Bekendtgerelse af sgloven

Herved bekendtgares sgloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 39 af 20. januar 1998 med de &ndringer,
der folger af bekendtgerelse nr. 206 af 3. april 1998, lov nr. 900 og nr. 901 af 16. december 1998, lov
nr. 228 af 21. april 1999 og lov nr. 106 af 13. februar 2001. Lovbekendtgarelsen indeholder ikke de
andringer, der fglger af lov nr. 1172 af 19. december 2003, da loven ikke er tradt i kraft.

Afsnit 1. Fartgj

Kapitel 1
Om skibe

8 1. For at et skib kan anses som dansk og sejle under dansk flag, ma dets ejer veere
dansk.
Stk. 2. Som dansk ejer anses

a) danske statsborgere,

b) danske statsinstitutioner og kommuner,

c) stiftelser og foreninger, hvis ledelse udelukkende bestar af danske statsborgere,
der er bosat her i riget,

d) partrederier, hvoraf mindst to tredjedele ejes af danske statsborgere, og hvis
bestyrende reder er dansk og har bopal her i riget,

e) aktieselskaber og andre selskaber med begranset ansvar, der har valgt en
bestyrelse, nar mindst to tredjedele af denne bestar af danske statsborgere, der er
bosat her i riget,

f) anpartsselskaber, der ikke har valgt en bestyrelse, nar mindst to trediedele af
direktionen er danske statsborgere, der er bosat her i riget,

g) andre selskaber, hvori mindst to tredjedele af deltagerne er danske statsborgere,
der er bosat her i riget.

Stk. 3. Safremt stiftelser, foreninger eller selskaber er deltagere i partrederier eller i
de i stk. 2, litra g, na@vnte selskaber, ma hver deltager opfylde betingelserne for at
kunne anses som dansk ejer.

8 2. For skibe, der ikke kan anses for danske, jf. § 1, men som tilhgrer personer,
selskaber eller lignende, der er omfattet af De Europeiske Fellesskabers regler om
etableringsret, arbejdskraftens frie beveegelighed og udveksling af tjenesteydelser, kan
gkonomi- og erhvervsministeren fastsatte regler om betingelserne for registrering
som dansk skib, herunder krav om, at skibet skal administreres, kontrolleres og
dirigeres fra Danmark.

Stk. 2. Skibe optaget i skibsregistret eller i medfar af stk. 1 sidestilles i enhver
henseende med danske skibe og er berettigede til at fare dansk flag.

§ 3. Skibe, som er registreret eller i medfer af 88 10 eller 12 skal registreres, ma
ikke ga i fart, forinden de er forsynet med nationalitetsbeviser.

Stk. 2. Nationalitetsbeviser skal opbevares om bord og pa forlangende forevises
myndighederne.

Stk. 3. @konomi- og erhvervsministeren fastseetter neermere regler om maerkning af
skibe samt udfeerdigelse af nationalitetsbeviser.



8 4. Ved registreringen tildeles der skibe kendingsbogstaver, der tillige tjener som
registreringsbogstaver. Kendingsbogstaverne indhugges i skibet og ma ikke forandres
eller fjernes. Ved udslettelse af skibet udhugges bogstaverne.

8 5. Danske skibe skal have hjemsted i en havn i riget.

Stk. 2. Skibsnavne for skibe med en bruttotonnage pa 20 eller derover, jf. § 10,
stk. 1, kan kun registreres, hvis de tydeligt adskiller sig fra andre registrerede
skibsnavne.

Stk. 3. Skibsregistrator skal nagte registrering af skibsnavne, der griber ind i et af et
andet rederi benyttet seerpraeget navngivningssystem.

Stk. 4. Navn og hjemsted skal angives pa skibet.

Stk. 5. Ved udslettelse af skibet af skibsregistret fortabes retten til skibets navn.
Retten til skibets navn kan dog pa ejerens begaring forbeholdes for et tidsrum af 3 ar
regnet fra udslettelsen.

Stk. 6. Bestemmelsen i stk. 2 finder ikke anvendelse pa skibe, der er optaget i
medfar af § 10, stk. 2, eller § 12.

§ 6. Som uistandsetteligt i denne lovs betydning anses et skib ikke alene, nar det
ved lovlig besigtigelse skannes, at dets istandsettelse enten overhovedet ikke kan
udfares eller i alt fald ikke der, hvor skibet befinder sig, eller pa noget andet sted, hvor
det kan bringes hen, men ogsa, nar det pa samme made skannes, at skibet ikke er
istandseettelse veerd.

8§ 7. Patentdirektoratet farer et register over de anmeldte skorstensmerker og
kontorflag. @konomi- og erhvervsministeren fastsatter regler om ansggning,
registrering, sletning m.v. af skorstensmarker og kontorflag samt regler om gebyrer
for indlevering af ansggninger og udskrifter af registret.

Stk. 2. Samtlige de i registret indfarte merker og flag skal tydeligt adskille sig fra
hverandre.

Stk. 3. Ved optagelsen i registret opnas eneret til benyttelse af de anmeldte maerker
og flag.

§ 8. Danske skibe ma som nationalitetsmzrke alene fare det danske flag. Udslettes
et skib af skibsregistret, fortabes retten til at lade skibet sejle under dansk flag.

8 9. Ved kongelig resolution kan der meddeles tilladelse til, at skibe, der gar i fart pa
oversgiske havne, som nationalitetsmeerke farer dansk splitflag med et foreskrevet
seerligt maerke. Tilladelsen kan til enhver tid kaldes tilbage. Endvidere kan der ved
kongelig resolution fastsettes naermere bestemmelser, hvorefter skibe, der gar i
postfart for staten, kan fare et serligt postflag.

Kapitel 2
Registrering i skibsregistret
Registrering af skibe og skibe under bygning

§ 10. Skibe, som er feerdigbyggede og har en bruttotonnage pa 20 eller derover, skal
af ejeren anmeldes til registrering i skibsregistret.

Stk. 2. Skibe med en bruttotonnage pa 5 eller derover, men under 20, kan pa ejerens
begeering registreres i skibsregistret.



Stk. 3. Skibe, som er under bygning her i riget, kan pa ejerens begaering optages i en
seerlig afdeling af skibsregistret (skibsbygningsregistret), hvis skibets bygning er sa
vidt fremskreden, at skibet pa betryggende made kan identificeres, og hvis dets
bruttotonnage skannes at blive malt til mindst 5.

8 11. Krigsskibe kan ikke registreres. Det samme geelder skibe, der er optaget i
udenlandske skibsregistre, jf. dog 88 24 og 26 om bareboatregistrering.

Stk. 2. Flydedokke, kabeltromler, flydende beholdere og andet lignende materiel
anses ikke som skibe ved anvendelsen af reglerne i dette kapitel.

Stk. 3. Pramme, lzegtere, uddybningsmaskiner, flydekraner og lignende anses som
skibe, men er undtaget fra anmeldelsespligten i medfar af § 10, stk. 1, hvis de ikke er
forsynet med maskineri til fremdrivning.

§ 12. Skibe, hvis bruttotonnage er mindre end 20, og skibe, som i medfgr af § 11,
stk. 3, er undtaget fra anmeldelsespligten til skibsregistret, skal anmeldes til
fartejsfortegnelsen. Anmeldelsespligten er betinget af, at skibet er feerdigbygget og i
dansk eje. Herudover kan tillige pa ejerens begeering optages feerdigbyggede skibe,
hvis ejeren opfylder de i § 2 fastsatte betingelser.

Stk. 2. Fritidsfartgjer kan ikke optages i fartgjsfortegnelsen. @konomi- og
erhvervsministeren kan endvidere bestemme, at grupper af mindre skibe ikke kan
optages i denne fortegnelse.

Stk. 3. Fartgjsfortegnelsen fares i skibsregistret.

Stk. 4. Med undtagelse af § 10, stk. 3, § 15, stk. 2 og 88 22-39 finder
bestemmelserne i dette kapitel, med de forngdne lempelser, tilsvarende anvendelse
ved registrering i fartagjsfortegnelsen. 8 7 finder ikke anvendelse for skibe optaget i
fartgjsfortegnelsen. @konomi- og erhvervsministeren fastsetter nermere regler
herom.

8§ 13. Anmeldelse om optagelse af skib i skibsregistret, bortset fra fritidsfartgjer med
en bruttotonnage mindre end 20, skal ske inden 30 dage efter, at skibet er
feerdigbygget eller erhvervet.

Stk. 2. Skibsregistrator kan forlenge denne frist.

8 14. Anmeldelsen om optagelse af skib i skibsregistret eller fartgjsfortegnelsen skal
indeholde oplysninger om skibet og dets ejer.

Stk. 2. Anmeldelsen skal veere ledsaget af de forngdne bevisligheder for, at
anmelderen er ejer af skibet, og det skal, bortset fra anmeldelse af skibe under
bygning, godtgares, at betingelserne efter 8 1 eller § 2 er opfyldt. @konomi- og
erhvervsministeren fastsatter regler om, hvilke bevisligheder der skal foreleegges
skibsregistrator for at godtgare, at ejeren opfylder betingelserne i § 1 eller § 2.
@konomi- og erhvervsministeren kan i serlige tilfeelde tillade registrering af skibe,
selv om betingelserne i § 1 eller § 2 ikke er opfyldt.

Stk. 3. Skibets byggear, byggested, art og type skal angives.

8 15. Er et skib erhvervet fra udlandet, eller begaeres det optaget i medfar af § 2,
skal der tillige tilvejebringes attest fra den udenlandske registreringsmyndighed om, at
skibet ikke er optaget i vedkommende udenlandske skibsregister eller
skibsbygningsregister, eller at det vil blive udslettet af registret den dag, det godtgares
at vaere optaget i et andet lands skibsregister.

Stk. 2. Skibsregistrator kan i s&rlige tilfeelde foretage registrering, selv om der ikke
er tilvejebragt attest fra den udenlandske registreringsmyndighed. Registreringen kan



dog kun ske, safremt det land, fra hvilket skibet erhverves, eller i hvis skibsregister
eller skibsbygningsregister det har veeret indfart, hverken har tiltradt den
internationale konvention af 1967 om indfarelse af visse ensartede regler angaende
sgpanterettigheder og andre panterettigheder i skib eller den internationale konvention
af 1967 om registrering af rettigheder i skibe under bygning.

Stk. 3. Er et skib erhvervet fra udlandet, eller begaeres det optaget i medfar af § 2,
skal panterettigheder, der er anfert i den i stk. 1 omhandlede udslettelsesattest, eller
hvis eksistens godtgares af panthaveren, og som opfylder betingelserne i § 74,
overfares til skibsregistret samtidig med skibets registrering. @konomi- og
erhvervsministeren fastsetter regler herom.

ZAEndringer i det registrerede

8§ 16. Enhver &ndring i de oplysninger, som er meddelt til skibsregistret, skal
anmeldes inden 30 dage efter, at &ndringen er indtradt. Skibsregistrator kan forleenge
denne frist.

Stk. 2. Anmeldelse skal ske til skibsregistrator.

Stk. 3. Anmeldelsespligten pahviler ejeren. Ved andringer i adkomstforholdene
pahviler pligten bade overdrageren og erhververen.

Stk. 4. Den, der ved betinget adkomst erhverver ret til skibet, anses i forhold til det
offentlige som ejer.

Stk. 5. Overtagelse til privat skifte anses som en &ndring i adkomstforholdene. Det
samme geelder ved hensidden i uskiftet bo, for sa vidt angar skibe, som den afdgde
egtefeelle var registreret ejer af.

Stk. 6. Pabegyndelse af konkursbehandling, offentligt skifte og
bobestyrerbehandling af dgdsboer anses ikke for en &ndring af adkomstforholdene,
men det pahviler henholdsvis kurator, skifteretten eller bobestyreren straks at sende
meddelelse herom til skibsregistrator.

Udslettelse af skib fra skibsregistret

§ 17. Et skib udslettes af skibsregistret, safremt

1) ejeren ikke lzengere kan anses for dansk, jf. § 1, eller ikke leengere opfylder de i
medfgr af § 2 fastsatte betingelser, eller

2) skibet overdrages eller overgar til nogen, som ikke kan anses for dansk, jf. § 1,
eller som ikke opfylder de i medfer af § 2 fastsatte betingelser, jf. dog 8 20, stk. 3.

Stk. 2. Endvidere udslettes skibe, der ophugges, forliser, forsvinder eller erklzeres for
uistandseettelige af udmeldte syns- og skansmaend, af et godkendt
klassifikationsselskab eller ved en anden fremgangsmade, der kan ligestilles hermed,
jf. dog 8 20, stk. 3.

Stk. 3. Et skib, der seelges ved tvangsauktion i udlandet til nogen, der ikke kan anses
som dansk ejer, eller der ikke opfylder de i medfer af § 2 fastsatte betingelser,
udslettes kun af skibsregistret, safremt skibet pa salgstidspunktet befinder sig i den
stat, hvor tvangsauktionen finder sted og under forudseetning af, at salget er sket i
overensstemmelse med vedkommende stats lovgivning og den internationale
konvention af 1967 om indfgrelse af visse ensartede regler angaende
sgpanterettigheder og andre panterettigheder i skib.

Stk. 4. Endvidere udslettes et skib, der er optaget i medfer af § 2, pa ejerens
skriftlige begaering, jf. dog § 20, stk. 3.



Stk. 5. Et skib, der er optaget i skibshygningsregistret, udslettes, nar skibet afleveres
af veerftet, jf. dog 8 20, stk. 3. Endvidere udslettes skibet af skibsbygningsregistret,
safremt det gar tabt, mens det er under bygning, jf. stk. 2.

§ 18. Et fritidsfartgj med en bruttotonnage mindre end 20 kan slettes af
skibsregistret pa ejerens begaering, safremt der ikke er registreret pant,
brugsrettigheder eller andre rettigheder i skibet pa det tidspunkt, hvor udslettelsen
anmeldes.

Stk. 2. Det er en betingelse for udslettelsen, at ejeren har indsendt skibets
nationalitetsbevis og dokumentation for, at kendingsbogstaverne er udhugget pa
skibet.

Stk. 3. Skibsregistrator kan i serlige tilfeelde dispensere fra reglen i stk. 2.

§ 19. Det pahviler ejeren af skibet at gare anmeldelse til skibsregistrator om ethvert
forhold, som medfarer udslettelse af skibet, umiddelbart efter at ejeren er blevet
bekendt med forholdet. Er et skib forsvundet, skal anmeldelse om udslettelse
indsendes, nar det tidspunkt er kommet, da forsikringssummen i medfer af
forsikringsaftalelovens § 71 kan udbetales.

Stk. 2. Samtidig med anmeldelsen, der skal veere ledsaget af de forngdne
bevisligheder, afleveres skibets nationalitetsbevis til skibsregistrator, eller skriftlig
redegerelse afgives om arsagen til, at dette ikke kan ske.

§ 20. Udslettelse af skibsregistret ma ikke finde sted, forinden der af skibsregistrator
er sendt meddelelse herom til indehavere af anmeldte rettigheder og der er forlgbet en
frist pa 30 dage fra meddelelsens afsendelse, medmindre de anmeldte rettighedshavere
giver skriftligt samtykke til udslettelsen eller det godtgares, at rettighederne er
bortfaldet.

Stk. 2. Udslettelse kan dog ikke finde sted, hvis det oplyses, at en anmeldt
rettighedshaver har foretaget retslige skridt til gennemfarelse af sin ret over skibet,
medmindre retsforfalgningen ikke fremmes uden uforngdent ophold eller ved endelig
afgarelse naegtes fremme.

Stk. 3. Udslettelse kan heller ikke finde sted, hvis der er registreret panterettigheder i
skibet, medmindre indehaverne af de registrerede panterettigheder giver skriftligt
samtykke til udslettelsen. | stedet anfgres der pa skibsbladet en bemaeerkning om det
forhold, der skulle give anledning til udslettelse, og der kan herefter ikke registreres
rettigheder i skibet. Retten til at lade skibet sejle under dansk flag og retten til skibets
navn fortabes. Skibets nationalitetsbevis skal afleveres til skibsregistrator i
overensstemmelse med § 19, stk. 2.

Stk. 4. Anmeldes et skib til udslettelse af skibsregistret for at blive overfort til et
udenlandsk register, og er betingelserne for udslettelse af skibet til stede, udsteder
skibsregistrator pa begeaering en erklaring om, at skibet er udslettet eller vil blive
udslettet af skibsregistret, ssmme dag det godtgares at veere optaget i det udenlandske
register, dog senest 30 dage fra erklaeringens udstedelse. Er sadan erklaring udstedt,
kan rettigheder ikke leengere anmeldes til registrering.

Stk. 5. Henstar der ved skibets udslettelse rettigheder pa skibets blad i skibsregistret,
skal attest om skibets udslettelse give oplysning om disse rettigheders indhold.

§ 21. Et skib udslettes ikke af skibsregistret, selv om det ved ommaling ansettes til
en mindre bruttotonnage end 5.



Bareboatregistrering

8§ 22. Et handelsskib, der ikke efter 8 1 eller § 2 kan anses som dansk, og som
bareboatbefragtes af en reder, der efter 8 1 eller § 2 kan anses for at vere dansk, kan
af befragteren anmeldes til optagelse i skibsregistret. Skibet kan optages for en
periode pa op til 5 ar. Skibsregistrator kan efter skriftlig anmodning fra befragteren
forlzenge denne periode med op til 1 ar ad gangen.

Stk. 2. Et skib, der er optaget efter stk. 1, sidestilles med et dansk skib, er berettiget
til at fore dansk flag og er undergivet dansk ret.

Stk. 3. Der kan ikke registreres panterettigheder eller andre rettigheder i et skib, der
optages efter stk. 1.

Stk. 4. Det er en betingelse for optagelse i skibsregistret, at der vedlaegges en attest
fra den udenlandske registreringsmyndighed om, at skibet har ret til at fgre et andet
nationalitetsflag i befragtningsperioden.

§ 23. Et skib, der er registreret efter § 22, udslettes af registret, nar

1) befragtningsaftalen ophgarer,

2) betingelserne for registrering efter § 22 ikke leengere er til stede,

3) befragteren skriftligt begeerer det eller

4) skibet ikke laengere efter lovgivningen i skibets hjemland har ret til midlertidigt at
fare et andet nationalitetsflag end hjemlandets.

Stk. 2. Endvidere udslettes skibet af registret, nar det ophugges, forliser, forsvinder
eller erklaeres for uistandsatteligt af udmeldte syns- og skensmand, af et anerkendt
klassifikationsselskab eller ved anden fremgangsmade, der kan sidestilles hermed. Nar
en sadan udslettelsesgrund foreligger, har befragteren pligt til skriftligt, senest 30 dage
efter at udslettelsesgrunden er blevet befragteren bekendt, at anmelde dette til
skibsregistrator.

8 24. Et skib, der er registreret i skibsregistret, og som bareboatbefragtes af en reder,
der efter 8 1 eller § 2 ikke kan anses for at veere dansk, udslettes ikke af skibsregistret,
selv om skibet pa grundlag af en befragtningsaftale optages i et udenlandsk
skibsregister. Skibet har i befragtningsperioden ret til midlertidigt at fore et andet
nationalitetsflag end det danske med de rettigheder og pligter, der falge heraf. Der kan
forsat registreres panterettigheder og andre rettigheder i skibet i skibsregistret.

Stk. 2. Skibet har ret til at fore et andet nationalitetsflag i op til 5 ar fra anmeldelsen.
Skibsregistrator kan efter skriftlig anmodning fra ejeren forleenge denne periode med
op til 1 ar ad gangen.

Stk. 3. Det er en betingelse for, at skibet midlertidigt har ret til at fare et andet
nationalitetsflag, jf. stk. 1, at alle indehavere af anmeldte rettigheder har givet skriftlig
tilladelse til, at skibet skifter flag, og at der tillige er vedlagt en attest fra den
udenlandske registreringsmyndighed om, at skibet kan optages i det udenlandske
register. Optages skibet i et register i et land, der ikke er medlem af Den Europziske
Union eller omfattet af E@S-aftalen, kan flagskiftet kun ske i overensstemmelse med
stk. 5.

Stk. 4. Det er endvidere en betingelse for, at skibet midlertidigt far ret til at fore et
andet nationalitetsflag, jf. stk. 1, at bareboataftalen ikke er indgaet med et fremmed
selskab eller lignende, hvori skibets ejer har en direkte eller indirekte kapitalinteresse
pa 20 pct. eller derover og endvidere har indflydelse pa selskabets drift. Det gaelder
dog ikke, hvis det over for skibsregistrator dokumenteres, at flagskifte er ngdvendigt



for at opfylde et udenlandsk myndighedskrav om anvendelse af et bestemt flag som
betingelse for markedsadgang.

Stk. 5. @konomi- og erhvervsministeren fastsatter efter hgring af Skibstilsynsradet
regler om, hvilke nationalitetsflag danske skibe, der bareboatbefragtes til ikkedanske
ejere, kan fare.

§ 25. Nar befragtningsaftalen, jf. § 24, ophgrer, bortfalder retten til at fare et andet
nationalitetsflag. Ejeren skal inden 30 dage efter befragtningsaftalens ophgr anmelde
dette til skibsregistrator.

Stk. 2. Endvidere har ejeren af et dansk skib, der midlertidigt har ret til at fare et
andet nationalitetsflag, jf. 8 24, pligt til inden 7 dage skriftligt at anmelde til
skibsregistrator, safremt den pagaldende indgar en tidsbefragtningsaftale, hvorefter
ejeren pa ny disponerer over skibet i en periode.

Stk. 3. Skibsregistrator kan med henblik pa at undga misbrug kraeeve dokumentation
for, at tidshefragtningsaftalen har veeret ngdvendig af kommercielle grunde. Safremt
skibsregistrator ikke anser dokumentationen for fyldestgagrende, kan skibsregistrator
neegte skibet adgang til fortsat at fare et andet nationalitetsflag end det danske.

§ 26. Reglerne i § 13, § 15, 88§ 17-21 og 8§ 28-38 finder ikke anvendelse pa skibe,
der midlertidigt farer dansk flag.

Stk. 2. Reglerne i 8 3 og § 5, stk. 2-6, finder ikke anvendelse pa et dansk skib, der
midlertidigt ferer et andet nationalitetsflag end det danske.

8 27. @konomi- og erhvervsministeren fastsatter regler om, hvilke bevisligheder der
skal forelaegges ved bareboatregistrering af skibe.

Rettighedsregistrering

§ 28. Rettigheder over de i skibsregistret indfarte skibe skal registreres for at opna
beskyttelse over for aftaler om skibet og mod retsforfalgning.

Stk. 2. Den ret, der skal fortraenge en uregistreret ret, skal selv veere registreret og
erhververen ifglge aftale i god tro.

Stk. 3. Afgerelser om fratagelse af den retlige handleevne efter veergemalslovens § 6
skal registreres for at fa gyldighed over for aftaler om skibet, der i god tro indgas med
den umyndige.

Stk. 4. For skibe optaget i medfar af § 10, stk. 2, geelder, at de rettigheder, der er
stiftet for optagelsen i skibsregistret, bevarer deres gyldighed over for tredjemand,
safremt de herom gealdende regler er iagttaget. Sadanne rettigheder kan optages i
skibsregistret, safremt de stadig ma antages at have betydning.

Stk. 5. Tinglysning efter reglerne i tinglysningslovens kapitel 7 af rettigheder over
skibe, som efter bestemmelsen i 8 10, stk. 2, kan optages i skibsregistret, kan ikke
finde sted.

§ 29. For at et dokument skal kunne registreres, ma det efter sit indhold ga ud pa at
fastsla, stifte, forandre eller ophave en ejendomsret, en panteret, en brugsret eller en
ret, der begraenser ejerens adgang til at rade i en eller flere nzermere angivne retninger.

Stk. 2. Nar et pantebrev, som er omsztningspapir, er registreret, behgver
overdragelse af pantebrevet ingen registrering.

8§ 30. Sgpanterettigheder og tilbageholdelsesrettigheder kan ikke registreres og har
uden registrering den i § 52 og § 54 angivne retsstilling.



8 31. Til registrering af arrest, udleeg, dom eller anden offentlig retshandling, der
angar et skib, kraeves, at anmelderen fremlagger erklaering fra den myndighed, som
har foretaget handlingen, eller en udskrift af dens bgger, og handlingen skal anga den,
der ifalge registret er befgjet til at rade over skibet.

8 32. Indholdet af et dokument, som begzeres registreret, skal veere endeligt fastsat. |
skadeslgsbreve er det dog tilstreekkeligt at angive et starstebelgb for geelden.

Stk. 2. Ethvert privat dokument vedrarende et registreret skib skal fremtreede som
udstedt af den, der ifglge registret eller ved pantebreve ifglge transport er befgjet til at
rade over retten, eller som udstedt med dennes samtykke.

8§ 33. @konomi- og erhvervsministeren kan fastsette nermere regler om, hvilke krav
der skal stilles til beviset for udstederens identitet og myndighed, for egtheden af
dokumenter og forelagte bevisligheder, om dokumenternes indretning og om, i
hvilken udstraekning der skal medfalge genparter eller fotokopier af dokumenter, som
anmeldes eller forevises ved registreringen.

§ 34. Safremt et dokument ikke opfylder de i §§ 29-33 fastsatte betingelser for
registrering, skal det afvises.

Stk. 2. Hvis der foreligger en mangel, som skennes at kunne afhjelpes, kan
skibsregistrator dog fastsaette en frist for tilvejebringelse af de forngdne bevisligheder
for, at registrering kan foretages, saledes at afvisning farst finder sted, nar
bevislighederne ikke foreligger inden udlgbet af denne frist.

Stk. 3. Har et dokument ikke angivet den berettigedes prioritetsstiling eller angivet
denne pa en mod registret stridende made, eller er der mindre uoverensstemmelser
mellem dokumentets indhold og de forelagte bevisligheder, meddeles der dokumentet
anmarkning herom, og anmarkningens indhold indfares i registret.

§ 35. Udslettelse af registrerede rettigheder kan foretages, safremt der foreligger
skriftligt samtykke fra den, der i registret star indfgrt som berettiget, eller bevis for, at
retten er bortfaldet ifelge sit indhold eller ved dom eller anden retsafgarelse.

Stk. 2. Til udslettelse af pantebreve, som er omseatningspapirer, kraeves
fremlaeggelse af pantebrevet i kvitteret stand, bevis for mortifikation eller ophar ifglge
retsbeslutning. Pantebreve til statskassen og de af staten etablerede laneinstitutioner
kan dog efter bestemmelse af skibsregistrator udslettes mod kvittering af den ifelge
skibsregistret berettigede.

8§ 36. Hvor intet andet er bestemt, regnes registreringens retsvirkninger fra den dag,
da dokumentet er anmeldt til skibsregistrator.

Stk. 2. Dokumenter, der anmeldes samme dag, betragtes ved registreringen som
anmeldt samtidigt. Medfarer dette uklarhed i adkomstforholdet, registreres
dokumenterne, men udslettes pa ny, safremt anmelderen ikke inden en af
skibsregistrator fastsat frist har tilvejebragt klarhed i adkomstforholdet.

Stk. 3. Rettigheder, der overfares fra et udenlandsk register i medfar af reglen i § 15,
stk. 3, bevarer den retsstilling, som de havde far overfarslen.

8§ 37. Nar et dokument er indfart i skibsregistret, kan ingen indsigelse fremsattes
mod dets gyldighed over for en godtroende erhverver ifglge registreret aftale. Det
samme gelder over for en erhverver ifglge transport af et pantebrev, som er
omsatningspapir.



Stk. 2. Dog bevares over for en sadan godtroende erhverver den indsigelse, at
dokumentet er falsk eller forfalsket, eller at dets udstedelse retsstridigt er fremkaldt
ved personlig vold eller trussel om gjeblikkelig anvendelse af sadan, eller at
udstederen af dokumentet var umyndig ved udstedelsen.

Stk. 3. Reglerne i stk. 1 og 2 finder ikke anvendelse med hensyn til rettigheder, der
er overfart fra udenlandske registre i medfer af reglen i § 15, stk. 3.

§ 38. Skibsregistrator udsteder pa begaering udskrift af skibsbladet. Udskriften
omfatter anmeldte rettigheder, som ikke er udslettede.

Registreringens foretagelse

§ 39. @konomi- og erhvervsministeren udpeger skibsregistrator, der forestar
farelsen af skibsregistret. Skibsregistrator skal opfylde de almindelige betingelser for
at veere byretsdommer.

Stk. 2. Sgfartsstyrelsen fungerer som sekretariat for skibsregistrator.

Stk. 3. Registreringen sker ved indfarelse i et for hele landet falles skibsregister.
@konomi- og erhvervsministeren fastsatter neermere regler om registrets indretning
og farelse, herunder ogsa om indfgring af dokumenter modtaget via telefax eller ved
elektronisk overfarsel i dagbogen.

Stk. 4. @konomi- og erhvervsministeren treeffer bestemmelse om inddeling af landet
I havnekendingsnummerdistrikter.

8 40. @konomi- og erhvervsministeren kan fastsette regler om gebyrer for brugen af
registrets edb-system samt opkraeve gebyr for rykkerskrivelser m.v. ved for sen
betaling af gebyrer.

Praklusion m.v.

§ 41. Safremt det gares geeldende, at en ret over et skib, som er indfert i eller
anmeldt til skibsregistret, er stiftet, forandret eller bragt til ophgar, og denne pastand
vel kan sandsynliggares, men dog ikke bevises, kan skibsregistrator, eventuelt mod
sikkerhedsstillelse, indkalde de personer, som matte have interesse i at modsatte sig
registreringen eller udslettelsen.

Stk. 2. Indkaldelsen sker én gang i Statstidende i et nummer, der udkommer den
forste hverdag i en maned. Varslet er mindst 4 uger fra kundggarelsen. Der sendes sa
vidt muligt szerskilt meddelelse i anbefalet brev til dem, der ifglge foreliggende
oplysninger matte have interesse heri. Efter skibsregistrators bestemmelse kan der
endvidere foretages indkaldelse af de interesserede i et udbredt dagblad eller pa anden
hensigtsmaessig made. Omkostningerne ved indkaldelsen afholdes af den, der har
fremsat begeringen.

Stk. 3. Fremkommer der ingen indsigelse mod pastanden, afger skibsregistrator
sagen i overensstemmelse med pastanden.

8§ 42. Hvis der i lgbet af 10 ar ikke er modtaget efterretninger om et skib, som er
indfart i skibsregistret eller fartgjsfortegnelsen, og det ma antages, at det ikke leengere
eksisterer, kan skibsregistrator bestemme, at skibet udslettes af registret eller
fartgjsfortegnelsen. Skibsregistrator kan dog bestemme, at udslettelsen forst skal ske
efter indkaldelse i overensstemmelse med de i 8 41 fastsatte regler.



Retsmidler

8 43. Skibsregistrators afggrelser i henhold til denne lov kan af enhver, der har en
retlig interesse heri, indbringes for landsretten i den landsretskreds, hvor det
pageldende skibs rederi er hjemmehgrende, inden for en frist af 14 dage, regnet fra
den dag, da afggrelsen er meddelt vedkommende. Landsretten kan dog, nar ansggning
indgives inden 6 maneder efter dette tidspunkt, hvis omstendighederne taler for det,
tillade, at skibsregistrators afgarelse indbringes for retten. Meddeles tilladelse, skal
sag anleegges inden 14 dage. Hvis fagkundskab til sgforhold skannes at veere af
betydning, kan retten tilkalde 2 sgkyndige dommere, der udtages blandt de af
Justitsministeriet i medfer af retsplejelovens § 6, stk. 4, beskikkede dommere. De om
keeremal i borgerlige sager geeldende regler finder i gvrigt med de forngdne lempelser
tilsvarende anvendelse pa indbringelsen for og behandlingen ved landsretten.

Stk. 2. Landsrettens afgarelser efter stk. 1, 1. og 2. pkt., kan ikke keres.
Procesbevillingsnavnet kan dog give tilladelse til keere af de nevnte afgarelser, hvis
keeren vedrgrer spgrgsmal af principiel karakter. Retsplejelovens § 392, stk. 2, finder
tilsvarende anvendelse.

§ 44. Skibsregistrator kan med virkning for fremtiden omggre en afgarelse, safremt
der fremkommer nye oplysninger eller den oprindelige bestemmelse gik ud pa, at en
begeering ikke kunne tages til falge.

8 45. Hvis et dokument er blevet urigtigt gengivet i skibsregistret eller skibsmappen
eller ikke er blevet indfart i registret, eller det er indfagrt med en fejlagtig
anmeldelsesdato, har den forurettede krav pa rettelse og erstatning af statskassen for
det lidte tab.

Stk. 2. Har nogen, inden rettelse er sket, ved aftale erhvervet ret over skibet i tillid til
skibsregistrets eller skibsmappens indhold, bliver det ved dom at afgere, om selve
retten skal tilkendes den forurettede eller den godtroende erhverver, sdledes at der
ydes den anden part erstatning. Sagen anlaegges ved @stre Landsret og rettes mod
skibsregistrator pa det offentliges vegne.

8§ 46. Ud over de i 8 45 omhandlede tilfeelde ydes der af statskassen erstatning for
tab, der er lidt som fglge af, at en ret er fortreengt i medfar af § 37, stk. 2, § 41 eller
8 42.

Stk. 2. Herudover yder statskassen erstatning for tab, der skyldes forsemmelse,
udvist af nogen, der medvirker ved skibsregistreringen.

Kapitel 3
Om pant i skib m.v.

8 47. En registreret ret over et skib omfatter, nar intet andet er aftalt, tillige
maskiner, kedler, motorer, radioudstyr, ekkolod, fiskeredskaber, instrumenter og
andet tilbehar, der er anskaffet pa ejerens bekostning og bestemt til anbringelse i
skibet, selv om det midlertidigt er adskilt fra skibet.

Stk. 2. Endvidere omfatter en registreret ret over et skib, som er optaget i
skibsbygningsregistret, de til skibet anskaffede materialer, der er individualiseret
inden for vaerftets omrade og pamarket som vedrgrende skibet. Bygges dele af skibet
pa anden virksomhed i Danmark, og er delene individualiseret i den pageeldende
virksomhed og pamarket som vedrgrende skibet, kan det aftales, at delene er omfattet



af den registrerede ret. Aftalen har kun virkning, hvis den er godkendt af veerftet,
virksomheden og bygherren.

Stk. 3. Seerlige rettigheder kan ikke stiftes eller forbeholdes over et skibs
bestanddele eller det naevnte tilbehgar, bortset fra fiskeredskaber.

8 48. Ophgrer en registreret panteret i et skib, veere sig helt eller delvis, eller viser
den sig ikke at veere gyldigt stiftet, har ejeren uanset modsat aftale med en
efterstaende panthaver eller andre ret til at besatte - enten straks eller senere - den
saledes ledige plads med en ny panteret, medmindre denne ved ophgret eller senere
giver afkald pa denne ret. Udslettes panteretten, uden at ejeren samtidig benytter sig af
sin ret til at besatte den ledige plads med en ny panteret, skal det pa begering noteres
I skibsregistret, at den tidligere panteret nu tilkommer ejeren. Er notering ikke
foretaget, rykker de efterstaende berettigede op i den ledige plads. Ved tvangsauktion
tilfalder en ledig plads de gvrige i skibet berettigede. Det samme gelder, safremt
skibet pa anden made end ved tvangsauktion bortsalges af et konkurs- eller
geeldsfragaelsesbo.

Stk. 2. De i stk. 1 naevnte regler geelder ligeledes en af ejeren forbeholdt plads til
senere stiftelse af en panteret.

Stk. 3. Det skal dog gyldigt kunne vedtages i et efterstdende pantebrev, at
panteretten ifglge dette rykker op, efterhanden som en foranstaende panteret afdrages,
eller nar denne panteret til et forud angivet bestemt tidspunkt helt indfries. | disse
tilfelde kan der ikke vedtages en nedsattelse af afdragets starrelse eller anden
standsning i lanets afvikling uden efterpanthaverens samtykke. En henstand med
afdrags erlaeggelse fra forpanthaverens side kan ikke bevirke, at efterpanthaverens
kapital er forfalden, hvorimod efterpanthaveren i sa fald kan forlange det forfaldne
belgb udbetalt til sig selv som afdrag pa skylden. Hvis flere efterpanthavere kan gere
naevnte ret geeldende, tilfalder afdraget den bedst berettigede.

8§ 49. Er det i et pantebrev fastsat, at hovedstol og restgald reguleres i takt med et
bestemt indeks (indekspantebrev), kan det uanset § 48, stk. 3, 1. pkt., i et efterstaende
pantebrev gyldigt vedtages, at panteretten ifglge dette rykker op, efterhanden som
indekspanteretten afdrages eller indfries ved betalinger, der efter pantebrevet er
tidsfaestede.

Stk. 2. § 48, stk. 3, 2.-4. pkt., finder tilsvarende anvendelse.

8§ 50. Besettes en ledig plads i prioritetsordenen med et indekspantebrev, og
medfarer den fastsatte indeksregulering, at panteretten overstiger den ledige plads, far
den overskydende del af panteretten prioritet efter samtlige efterstdende og
sideordnede berettigede i skibet pa tidspunktet for indekspantebrevets oprettelse.
Ejeren kan dog forbeholde en bestemt anden ledig plads for udvidelser pa
indekspanteretten.

Stk. 2. De i stk. 1, 1. pkt., naevnte efterstaende berettigede, der efter § 48, stk. 3, eller
§ 49 har oprykningsret efter en tidligere foranstaende panteret, rykker efter
registreringen af indekspantebrevet op, i det omfang de efter indholdet af den tidligere
panteret havde ret hertil. Den del af indekspanteretten, som herefter fortreenges fra den
foranstaende panterets plads, far samme prioritet som overskydende dele af
panteretten efter stk. 1.

Stk. 3. Er en ledig plads i prioritetsordenen blevet besat med et indekspantebrev, kan
en af de i stk. 1, 1. pkt., naevnte efterstaende eller sideordnede berettigede, der pa
tvangsauktion ikke opndr fuld deekning ved det afgivne bud, forlange skibet oprabt pa



ny pa vilkar, at indeksreguleringen for fremtiden tilsidesettes. Indeksreguleringen kan
dog ikke tilsidesettes, i det omfang udvidelser pa indekspanteretten kunne rummes pa
pladser, som er forbeholdt for sadanne udvidelser forud for de na&vnte berettigede, og
som har opnaet daekning ved auktionsbudet. 1. pkt. finder ikke anvendelse, safremt
den fastsatte indeksregulering ikke kan medfgre, at panteretten overstiger den ledige
plads.

Stk. 4. Stk. 1-3 geelder ikke i forhold til de i stk. 1, 1. pkt., naevnte efterstaende eller
sideordnede berettigede, som har samtykket i besattelsen af den ledige plads med
indekspantebrevet.

8§ 50 a. En panthaver kan ikke, nar denne giver skyldneren henstand med renter eller
lignende ydelser, bevare sin panteret for disse forud for de efterfalgende eller
sideordnede panthavere ud over et ar fra forfaldsdagen. Hvis en panthaver har krav pa
forhgjet rente eller anden serlig ydelse i anledning af forsinkelse med betaling, star
sadanne krav ligeledes ved fyldestgarelse af pantet tilbage for andre panthaveres ret.
Disse regler kommer dog ikke til anvendelse pa skadeslgsbreve.

Stk. 2. En panthaver kan ikke uden samtykke af de efterstaende eller sideordnede
berettigede i skibet traeffe aftale med skyldneren om laengere uopsigelighed fra dennes
side, end der var aftalt, da den efterstaende eller sideordnede ret blev stiftet. Ej heller
kan panthaver treeffe aftale med skyldneren om hgjere rente, end der gjaldt pa dette
tidspunkt, uden navnte berettigedes samtykke, dersom den arlige rente derved ville
overstige 6 pct.

Stk. 3. Andre @&ndringer i en panterets vilkar eller virken behgver ikke navnte
berettigedes samtykke. VVedtagelser i modsat retning er ugyldige.

Sgpanteret og andre rettigheder i skib

8 51. Falgende fordringer er sikret ved sgpanteret i skibet:

1) Hyre og anden godtgarelse, som tilkommer skibsfgreren og andre medlemmer af
besetningen i anledning af deres tjeneste om bord.

2) Havne-, kanal- og andre vandvejsafgifter samt lodsafgifter.

3) Erstatning for skade pé person opstaet i direkte forbindelse med skibets drift.

4) Erstatning for skade pa ejendom opstaet i direkte forbindelse med skibets drift,
safremt kravet ikke kan grundes pa aftale.

5) Bjergelan, erstatning for fjernelse af vrag og bidrag til almindeligt havari.

Stk. 2. Sgpanteret opstar, hvad enten kravet er rettet mod skibets reder, ejer, bruger,
befragter eller disponent.

Stk. 3. Fordringer som navnt i stk. 1, nr. 3 og 4, er ikke sikret ved sgpanteret,
safremt skaden skyldes radioaktive egenskaber eller en kombination af sadanne
egenskaber med giftige, eksplosive eller andre farlige egenskaber ved nukleart
breendsel eller ved radioaktive produkter eller affald.

§ 52. Sgpanteret i skib har fortrinsret frem for andre heftelser i skibet.

Stk. 2. Sgpanterettigheder fyldestgares i den reekkefglge, i hvilken de er naevnt i
8 51, stk. 1, og de, der er nevnt under samme nummer, har indbyrdes lige ret. Dog
skal de, der er nevnt i § 51, stk. 1, nr. 5, fyldestgares forud for andre
sgpanterettigheder, der er opstaet tidligere, og i forholdet mellem de rettigheder, der er
nevnt i nr. 5, skal de yngre rettigheder fyldestgares forud for de eldre.



8§ 53. Sgpanteret i et skib vedbliver, bortset fra de i § 76 navnte tilfaelde, at besta,
selv om ejendomsretten til skibet overgar til en anden eller skibets
registreringsforhold &ndres.

Stk. 2. Medferer frivillig overdragelse af et skib til en udenlandsk erhverver, at
sgpanteretten for en fordring, for hvilken overdrageren ikke var personligt ansvarlig,
falder bort eller far en ringere prioritetsstilling, bliver overdrageren personligt
ansvarlig for fordringen inden for pantets verdi. Bestemmelserne i § 177 finder
tilsvarende anvendelse.

8 54. Den, som har bygget eller repareret et skib, kan udgve tilbageholdsret over
skibet til sikkerhed for sin fordring i anledning af bygningen eller reparationen.

Stk. 2. Tilbageholdsretten star tilbage for sgpanterettigheder i skibet, men gar forud
for registrerede panterettigheder og andre heftelser.

§ 55. Sgpanteret i skib foraldes 1 ar efter kravets opstaen.

Stk. 2. Foraeldelsesfristen afbrydes ved arrest eller udlaeg i skibet inden fristens
udlgb, safremt arresten eller udleegget efterfalges af tvangsauktion.

Stk. 3. Foraldelsesfristen lgber ikke, sa leenge sgpanthaveren er retsligt forhindret i
at gare arrest eller udleeg i skibet, men kan i gvrigt ikke suspenderes eller afbrydes.

8 56. Sgpanteret i skib omfatter tillige skibets tilbehgr som bestemt i lov om
skibsregistrering.

8§ 57-60. (ubenyttede)
Sgpanteret i ladning

8 61. Falgende fordringer er sikret ved sgpanteret i ladning:

1) Bjergelen og bidrag til almindeligt havari eller til omkostninger, der fordeles efter
§ 360 eller § 466, stk. 2.

2) Fordringer, der grunder sig pd, at bortfragteren eller skibsfareren i henhold til sin
lovbestemte fuldmagt har truffet en aftale eller foranstaltning eller gjort udlaeg for
ladningsejerens regning, samt ladningsejeres fordringer pa erstatning for gods, der
er solgt til fordel for andre ladningsejere.

3) Bortfragterens fordring i henhold til fragtaftalen, safremt fordringen kan geres
geeldende mod den, som kreever udlevering.

8§ 62. Sgpanteret i ladning har fortrinsret i pantet frem for alle andre haftelser end
offentlige afgifter.

Stk. 2. Sgpanterettigheder fyldestgeres i den rekkefelge, i hvilken de er naevnt i
8 61. De, der er naevnt under samme nummer, har indbyrdes lige ret. Dog skal de, der
er naevnt under nr. 1 og 2, for hver gruppes vedkommende fyldestgares, saledes at de
yngre gar foran de eldre, nar de ikke hidrgrer fra samme begivenhed.

8 63. Sgpanteret i ladning falder bort, ndr godset udleveres, nar det selges ved
tvangsauktion, eller nar det under rejsen szlges for at fyldestgare skibets eller
ladningens behov.

Stk. 2. Den, der uden fordringshaverens samtykke udleverer gods, som
vedkommende ved eller bar vide er behzftet med sgpanteret, bliver personligt
ansvarlig for fordringen inden for pantets vardi. Var modtageren ikke personligt



ansvarlig for fordringen, geelder det samme for denne, hvis den pagaeldende havde
kundskab om fordringen, da godset blev udleveret.

Stk. 3. Den, der udleverer gods, som er behaftet med sgpanteret for bidrag til
almindeligt havari, bliver dog ikke personligt ansvarlig for denne fordring, safremt
ejeren af godset har pataget sig personligt ansvar for fordringen og har stillet
betryggende sikkerhed for denne, jf. § 465.

8§ 64. Sgpanteret i ladning foraldes 1 ar efter kravets opstaen.
Stk. 2. Foraeldelsesfristen afbrydes ved foretagelse af retsskridt inden fristens udlgb.

§ 65-70. (ubenyttede)
Forskellige bestemmelser

8 71. Ved overdragelse eller anden overgang af en fordring, der er sikret ved
sgpanteret, overgar sgpanteretten til den nye fordringshaver.

§ 72. Sgpanteret omfatter ikke krav pa erstatning for tab af eller skade pa skib eller
ladning. Dette galder ogsa krav ifglge forsikringsaftale.

§ 73. Sggsmal til fyldestgarelse af sgpanteret i skib kan anleegges mod pantets ejer
eller mod skibsfareren.

Stk. 2. Sggsmal til fyldestgarelse af sgpanteret i ladning kan anleegges mod
skibsfareren. Rederen eller den, til hvem rederen har overladt skibet til brug i sgfart
for egen regning, kan dog ikke anlaegge sadant segsmal mod skibsfareren.

§ 74. Panteret i et udenlandsk skib anerkendes som gyldig her i riget, safremt
1) panteretten er stiftet og registreret i overensstemmelse med lovgivningen i den
stat, hvor skibet er registreret,
2) registret og de dokumenter, der skal opbevares, er offentligt tilgeengelige og
udskrifter af registret og genpart af disse dokumenter kan fas i registret samt
3) registret eller de neevnte dokumenter indeholder oplysning om
a) panthaverens navn og adresse eller om, at pantebrevet er udstedt til
ihaendehaver,
b) sterrelsen af det belgb, som panteretten skal sikre, og
c) den dato og de andre forhold, som efter lovgivningen i registreringslandet er
afgarende for panterettens prioritet i forhold til andre registrerede
panterettigheder.
Stk. 2. Ejendomsret til og panteret i et skib, der bygges i udlandet, anerkendes som
gyldig her i riget, sdfremt rettigheden er registreret i overensstemmelse med
lovgivningen i den stat, hvor skibet bygges.

§ 75. Reglerne i 8§ 51-56, §8§ 71-73 og 88 76 og 77 finder anvendelse i alle tilfalde,
hvor sgpant, panteret og andre rettigheder i et skib ggres galdende ved dansk domstol,
jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Efter lovgivningen i den stat, hvor skibet er registreret, afgeres
a) den indbyrdes prioritet mellem panterettigheder i et udenlandsk skib, der

anerkendes i medfgr af 8 74, og deres virkning i forhold til tredjemand og
b) spergsmal vedrgrende sgpanterettigheder i skibet med prioritet efter registrerede
panterettigheder.



Stk. 3. Bestemmelserne i stk. 2 far tilsvarende anvendelse for skibe under bygning.
Den indbyrdes prioritet mellem tilbageholdsret og andre haftelser i et skib under
bygning afgeres efter lovgivningen i den stat, hvor skibet bygges.

8§ 76. Bliver et skib solgt her i landet ved tvangsauktion, falder sgpant,
panterettigheder og andre rettigheder i skibet bort.

Stk. 2. Bliver et skib erklaeret for uistandseetteligt, jf. 8 6, kan ejeren forlange det
bortsolgt ved offentlig auktion efter reglerne i retsplejeloven med den virkning, at
sgpant, panterettigheder og andre rettigheder i skibet falder bort.

Stk. 3. Ved fordelingen af salgssummen viger sgpant, panterettigheder og andre
rettigheder i skibet for de af retten fastsatte omkostninger i forbindelse med arresten
eller udleegget og tvangsauktionen. Sgpanthaverne har ret til at kreeve betaling af
salgssummen i forhold til deres fordringers fulde belgb, dog saledes at der ikke
udbetales dem mere, end der efter reglerne om ansvarsbegraensning skyldes.

Stk. 4. Bliver et skib solgt ved tvangsauktion i en fremmed stat, falder sgpant,
panterettigheder og andre rettigheder i skibet bort, safremt skibet pa salgstidspunktet
befinder sig i den pagaeldende stat og salget er sket i overensstemmelse med
vedkommende stats lovgivning og bestemmelserne i den internationale konvention af
1967 om indfarelse af visse ensartede regler angaende sgpanterettigheder og andre
panterettigheder i skib.

§ 77. Den, som har sgpanteret i flere genstande, kan holde sig til enhver af dem for
hele sin fordring.

Stk. 2. Har den pageldende sggt fyldestgarelse i en af genstandene for et starre
belgb, end der forholdsvis faldt pa den, indtreeder savel den ejer, der derved lider tab,
som den sgpanthaver, hvis pant derved bliver utilstrekkeligt til vedkommendes
fyldestgarelse, for den overskydende del i fordringshaverens sgpanteret i de gvrige
genstande.

88§ 78-90. (ubenyttede)

Kapitel 4
Om arrest i skib

§ 91. Ved saretskrav forstas i denne lov krav, som har en eller flere af fglgende

arsager:

1) Skade pa ejendom fordrsaget af et skib ved sammenstad eller pa anden made,

2) skade pa person forarsaget af et skib eller opstaet i forbindelse med skibets drift,

3) bjeergning,

4) aftale ved certeparti eller pa anden made om brug eller leje af et skib,

5) aftale ved certeparti eller pa anden made om befordring af gods med et skib,

6) tab af eller skade pa gods, herunder rejsegods, der befordres med et skib,

7) almindeligt havari,

8) bodmeri,

9) bugsering,

10) havne-, kanal- og andre vandvejsafgifter samt lodsning,

11) levering af gods eller materialer til et skib, uanset leveringsstedet, for at bruges til
dets drift eller vedligeholdelse,

12) bygning og reparation af eller levering af udstyr til et skib samt omkostninger og
afgifter ved doksatning,



13) hyre til skibsfgrer og andre medlemmer af besztningen,

14) skibsfarers udlaeg, herunder udleaeg gjort af afskibere, befragtere eller agenter for
skibets eller ejerens regning,

15) tvist om ejendomsretten til et skib,

16) tvist mellem samejere af et skib om ejendomsretten, besiddelsen, brugen eller
indteegterne af skibet eller

17) panterettigheder i skib.

8 92. Arrest i skib i henhold til denne lov kan kun foretages til sikkerhed for et
sgretskrav. Ved arrest i skib forstas i denne lov tilbageholdelse af et tilstedevaerende
skib.

Stk. 2. Om arrest i skib uden forbud mod skibets afsejling til sikkerhed for et
sgretskrav eller andre krav geelder retsplejelovens regler.

§ 93. Arrest i skib kan foretages i det skib, som sgretskravet angar. Hvis kravet har
en arsag, der er nevnt i § 91, nr. 1-14, kan arrest ogsa foretages i et andet skib, der
ejes af den, som ejede det skib, kravet angar, da kravet opstod.

Stk. 2. Haefter skibets ejer ikke for et krav, der angar skibet, og som har en arsag, der
er nevnti § 91, nr. 1-14, kan arrest foretages i skibet samt i et andet skib, der tilharer
den, der hefter for kravet.

Stk. 3. Skibe har samme ejer, nar samtlige skibsparter tilhgrer den eller de samme
personer.

Stk. 4. Uanset bestemmelserne i stk. 1 og 2 kan arrest ikke foretages i skib, hvori der
ikke vil kunne foretages udleeg for kravet.

Stk. 5. En fordringshaver kan ikke opna arrest i skib mere end en gang for samme
krav. Det samme geelder, nar sikkerhed er stillet for at afveaerge eller ophave arrest i
skib. Dette geelder dog ikke, hvis fordringshaveren godtgar, at sikkerheden var
endeligt frigivet, far den senere arrest blev begeret, eller der er anden serlig grund til
at foretage arresten.

§ 94. Inden arrestforretningen pabegyndes eller arrest foretages, kan fogedretten
bestemme, at fordringshaveren som betingelse for arrest skal stille sikkerhed for den
skade og ulempe, som kan pafares skyldneren ved arresten, dog som udgangspunkt
ikke ud over et belgb svarende til 5 dages hyretab for skibet.

Stk. 2. Efter at arrest er foretaget, kan fogedretten som betingelse for arrestens
opretholdelse bestemme, at sikkerheden skal forhgjes.

§ 95. Arrest, der stattes pa de i § 91, nr. 1-14 og 17, nevnte krav, kan afvearges, og
foretagen arrest skal ophaves, safremt der stilles en efter fogedrettens skan
tilstreekkelig sikkerhed for fordringshaverens fordring med tilleg af savel forfaldne
som anslaede renter samt sandsynlige omkostninger i forbindelse med
arrestforretningen, arrestsagen og sagen vedrgrende fordringen.

Stk. 2. Ved arrest, der stettes pa de i § 91, nr. 15 og 16, nzvnte krav, kan det mod
sikkerhedsstillelse tillades den person, der har skibet i sin besiddelse, at fortsatte med
brugen af skibet, eller der kan treeffes anden bestemmelse for brugen af skibet i den
tid, arresten varer.

8§ 96. Bestemmelserne om arrest i retsplejeloven finder i gvrigt anvendelse for arrest
i skib.

8§ 97-100. (ubenyttede)



Afsnit 2. Rederi

Kapitel 5
Om partrederi

§ 101. Bestemmelserne i dette kapitel kan med undtagelse af §§8 103-105 og § 115,
stk. 2, fraviges ved aftale.

8 102. Ejes et skib af partredere, heefter hver af disse kun i forhold til sin andel i
skibet for rederiets forpligtelser.

8§ 103. For et skib, som ejes af partredere, skal der veelges en bestyrende reder.
Stk. 2. Som bestyrende reder kan valges en person, et aktieselskab eller et ansvarligt
selskab, der opfylder de i 8 1, stk. 2, henholdsvis litra a, e, f og g, fastsatte betingelser.

8§ 104. | forhold til tredjemand er den bestyrende reder i kraft af sin stilling berettiget
til at afslutte alle retshandler, som en rederivirksomhed saedvanligt ferer med sig.
Denne kan saledes antage, afskedige og meddele skibsfareren forskrifter, tegne
sedvanlige forsikringer og modtage penge, der betales til rederiet. Den bestyrende
reder kan ikke uden sarlig bemyndigelse seelge eller pantsatte skibet eller bortfragte
skibet for mere end et ar.

8 105. Den bestyrende reder kan sagsgge i partrederiets anliggender og kan sagsgges
pa dettes vegne.

Stk. 2. Er der ikke valgt en bestyrende reder, kan enhver af partrederne sagsgges pa
rederiets vegne. Sagen kan anleegges ved sagsggtes hjemting eller ved den ret, i hvis
kreds skibet har hjemsted.

§ 106. Den bestyrende reder skal pa hensigtsmaessig made holde partrederne
underrettet om partrederiets anliggender og bar radfare sig med dem om alle vigtige
spgrgsmal.

8§ 107. Nar partrederne skal treeffe beslutning, indkaldes de til mgde med passende
varsel, i almindelighed mindst en uge. Indkaldelsen sendes i anbefalet brev eller
telegram til en partreders sidste kendte adresse. Safremt en sag er af sa hastende
karakter, at afholdelse af mgde med beharigt varsel ikke kan nas, kan partrederne
treeffe beslutning pd anden made.

Stk. 2. Hvis en af partrederne begerer det, skal der fares protokol over
forhandlingerne og beslutningerne pa madet. Protokollen opbevares af den bestyrende
reder. Enhver partreder har ret til at blive bekendt med protokollens indhold og tage
afskrift af denne.

Stk. 3. En partreder kan mgde ved fuldmaegtig eller tilkendegive sit standpunkt
skriftligt. Den bestyrende reder skal underrette partredere, der ikke var repraesenteret
pa madet, om de trufne beslutninger pa hensigtsmaessig made.

8§ 108. Ved afstemning galder som beslutning, hvad der vedtages af den eller de
partredere, som ejer mere end en halvpart i skibet. Ved valg af bestyrende reder er det
tilstreekkeligt, at den eller de partredere, som ejer halvparten i skibet, stemmer for den
pagzldende. Har to forslag faet lige mange stemmer, afgeres valget ved lodtraekning.
For beslutning om oplasning af partrederiet geelder 8 116.



Stk. 2. Beslutninger, som er i strid med rederikontraktens indhold eller ligger uden
for rederiets gjemed, er ikke gyldige, medmindre samtlige partredere er enige.

8 109. Den bestyrende reder kan til enhver tid afsettes ved beslutning af partredere,
der ejer mere end en halvpart i skibet. Ejer den pagealdende selv halvparten eller mere,
kan retten i den kreds, hvor den bestyrende reder har bopel, efter begeering af en
partreder afseette denne ved kendelse, hvis der findes rimelig grund dertil, og beskikke
en midlertidig bestyrende reder.

8§ 110. Den bestyrende reder skal fare serskilt regnskab over sin forvaltning af
partrederiets anliggender. Han skal afleegge regnskab for hvert kalenderar inden 2
maneder efter kalenderarets udlgh. Regnskabet skal sendes til partrederne. Enhver
partreder har adgang til regnskabsbgger og bilag.

Stk. 2. For sa vidt det ikke gares geldende, at den bestyrende reder har handlet
svigagtigt, skal indsigelser fremsendes inden 6 maneder efter, at regnskabet er
fremsendt.

8 111. Enhver partreder skal yde bidrag til deekning af udgifterne ved
rederivirksomheden i forhold til vedkommendes part i skibet. Undlader en partreder
efter pakrav at betale sit bidrag, og leegges belgbet ud af den bestyrende reder eller af
en medreder, skal den bidragspligtige partreder betale rente af belgbet. Renten svarer
til den procesrente, der faglger af renteloven.

Stk. 2. Kreditor har panteret i den del af virksomhedens udbytte, der tilfalder den
bidragspligtige, og kan kraeve det udbetalt til sig i det omfang, det er ngdvendigt til
daekning af kreditors krav.

§ 112. Vinding og tab ved rederivirksomheden fordeles pa partrederne i forhold til
deres part i skibet.

Stk. 2. Foreligger der efter aflagt rederiregnskab et overskud, skal det udbetales til
partrederne, for sa vidt der ikke er ngdvendig brug derfor i rederivirksomheden.

§ 113. Den bestyrende reder og medrederne skal straks have underretning om
overgang af en skibspart. Sker overgangen ved aftale med partrederen, skal denne
give meddelelse herom. | andre tilfeelde skal meddelelse gives af erhververen.

8 114. Ved overgang af skibsparter har medrederne forkabsret, medmindre
overgangen sker ved offentlig auktion, herunder tvangsauktion, eller til partrederens
aegtefeelle eller en livsarving.

Stk. 2. I de tilfeelde, hvor medrederne har forkabsret, skal overdrageren pa forhand
give dem meddelelse om vilkarene for en eventuel overdragelse af parten. Sker
overgangen ved arv eller retsforfelgning, skal meddelelse gives af skifteretten,
arvingerne eller kreditorerne. Sker overgangen ved arv eller gave, fastsattes
kgbesummen for medrederne til skibspartens veerdi.

Stk. 3. Medrederne skal gare forkabsretten geeldende inden 14 dage efter, at
meddelelsen er kommet frem. @nsker flere medredere at gare forkagbsretten geeldende,
udaves forkgbsretten i forhold til deres parter i skibet.

Stk. 4. Reglerne i stk. 1-3 geelder ikke partrederier, der er oprettet fgr 1. januar 1973.

§ 115. Nar en partreders skibspart overgar til en anden, frigares partrederen ikke
derved for ansvar over for medrederne for de forpligtelser, som pahvilede rederiet ved
overgangen, fgr medrederne er underrettet i medfer af § 113. Ved overgangen af en



skibspart indtreeder erhververen over for medrederne i den tidligere ejers rettigheder
og forpligtelser. Erhververen er bundet af de tidligere trufne beslutninger. Medrederne
kan over for erhververen modregne fordringer, som de efter rederiforholdet har pa den
tidligere ejer, safremt erhververens krav hidrgrer fra rederiforholdet.

Stk. 2. Partrederiets fordringshavere kan for sa vidt angar forpligtelser, som
pahvilede rederiet ved overgangen, alene holde den tidligere partreder ansvarlig. For
rederiforpligtelser, der er stiftet efter overgangen, er kun erhververen ansvarlig. Er
overgangen ikke anmeldt til skibsregisteret, er dog ogsa den tidligere partreder
ansvarlig over for tredjemand, der har indgaet aftale med rederiet uden at kende eller
burde kende overgangen.

8 116. Den eller de partredere, som ejer mere end en halvpart i skibet, kan beslutte
partrederiets oplgsning. Endvidere kan en partreder med 6 maneders skriftligt varsel
til medrederne kraeve rederiet oplast.

Stk. 2. Enhver af partrederne kan uden varsel forlange rederiet oplast,

1) nar skibet uden dennes skyld eller samtykke mister retten til at fare dansk flag og
denne ret ikke generhverves ved udlgsning ifglge stk. 3,

2) nar den bestyrende reder er blevet afskediget i medfar af § 109, 2. pkt.,

3) nar en medreders bo er taget under konkursbehandling, nar denne har standset
sine betalinger eller har erkleeret sig ude af stand til at opfylde sine forpligtelser,

4) nar en partreders ret er blevet kreenket ved vasentlig misligholdelse af
rederikontrakten eller i gvrigt ved den made, hvorpa rederiets anliggender
forvaltes.

Stk. 3. En partreder har, nar krav om oplgsning af rederiet er rejst, ret til at udlgse
den eller de medredere, der har begeret oplgsning i medfar af stk. 1, eller som har
bevirket, at et af de i stk. 2, nr. 1-4, neevnte forhold er indtruffet. @nsker flere
medredere at gere udlgsningsret geldende, udgves denne i forhold til deres parter i
skibet.

Stk. 4. Opnas ikke enighed om udlgsningssummen, skal denne fastszttes af
skensmand, som udmeldes af den ret, i hvis kreds skibet har hjemsted.
Skansmandenes vurdering kan indbringes for retten. Sag skal anlaegges inden 3
maneder efter modtagelsen af skensmandenes erklzaring.

Stk. 5. Reglen i stk. 1, 2. pkt., geelder ikke partrederier, der er oprettet for 1. januar
1973.

8 117. Oplgses partrederiet, seelges skibet ved offentlig auktion. I tilfeelde af
uenighed om, hvor skibet skal szlges, eller om betingelserne for salget, traeffes
afgarelsen af den ret, i hvis kreds skibet har hjemsted.

§ 118. En partreder, der ejer mere end halvparten i skibet, har ret til at overtage dets
farelse. Er der uenighed om lgnningsvilkarene, treeffer den ret, i hvis kreds skibet har
hjemsted, afgerelsen.

Stk. 2. En skibsfarer, der ejer mere end en halvpart i skibet, kan efter anmodning fra
en medreder afszttes af den ret, i hvis kreds skibet har hjemsted, safremt der findes
rimelig grund dertil.

8§ 119-130. (ubenyttede)



Kapitel 6
Om skibsfgreren

8 131. Skibsfareren skal, inden rejsen begynder, sgrge for, at skibet er i sgdygtig
stand, herunder at det er tilstraeekkeligt bemandet, provianteret og udrustet og i
forsvarlig stand til modtagelse, befordring og opbevaring af ladningen. Skibsfareren
skal pase, at ladningen bliver behgrigt stuvet, at skibet ikke bliver overlastet, og at
dets stabilitet er betryggende, ligesom denne skal pase, at lugerne bliver forsvarligt
lukket og skalket, medmindre forholdene tillader andet.

Stk. 2. Under rejsen skal skibsfareren gare, hvad der star i den pageldendes magt for
at holde skibet i sedygtig stand. Er skibet grundstadt, eller er der i gvrigt sket noget,
der kan antages at have medfgrt skade, skal skibsfareren undersgge, om skibet stadig
er sgdygtigt.

§ 132. Skibsfareren skal sgrge for, at skibet navigeres og behandles pa en made,
som er foreneligt med godt sgmandskab.

Stk. 2. Skibsfareren skal sa vidt muligt pa forhand gere sig bekendt med de pabud
og forskrifter, der gealder for skibsfarten i de farvande, skibet besejler, og pa de steder,
som skibet anlgber.

§ 133. Det pahviler skibsfgreren at drage omsorg for, at skibshgger fares i det
omfang, der er foreskrevet, jf. § 471, stk. 1. Bagerne fagres under dennes tilsyn.

Stk. 2. Skibsfareren skal om bord have alle forngdne skibspapirer samt et eksemplar
af denne lov og af de i henhold dertil udstedte forskrifter. @konomi- og
erhvervsministeren kan foreskrive, hvilke andre love og forskrifter vedrgrende
skibsfarten der skal findes om bord.

8§ 134. Skibsfareren skal sgrge for, at lastning og losning foretages og rejsen udfares
med tilbarlig hurtighed. Far skibsfareren indlader sig pa bjergning af skib eller gods,
skal vedkommende ngje overveje, om dette er foreneligt med skibsfarerens pligter
over for dem, hvis tarv denne skal varetage.

§ 135. Kommer skibet i havsnad, skal skibsfareren gere alt, hvad der star i
vedkommendes magt, for at redde de ombordvarende og bevare skib og ladning.
Skibsfareren skal sgrge for, at skibshggerne og skibspapirerne om ngdvendigt bliver
bragt i sikkerhed. Denne skal endvidere sa vidt muligt drage omsorg for bjsergning af
skib og ladning. Medmindre der er alvorlig fare for vedkommendes eget liv, ma denne
ikke forlade skibet, s lenge der er rimelig udsigt til dets redning.

8§ 136. Forlader skibsfareren skibet, skal denne give den gverste tilstedeveerende
styrmand eller, hvis ingen styrmand er til stede, en anden af mandskabet forngden
underretning og ordre.

Stk. 2. Nar skibet ikke er fortgjet i havn eller til ankers pa sikker ankerplads, ma
skibsfareren ikke veere borte fra skibet, medmindre det er ngdvendigt. Det samme
gelder i situationer, der frembyder fare.

Stk. 3. Dar skibsfareren, eller bliver denne pa grund af sygdom eller anden
tvingende arsag ude af stand til at fare skibet, eller forlader skibsfareren tjenesten,
treeder den gverste styrmand i vedkommendes sted, indtil ny ferer er tiltradt. Rederen
skal i disse tilfelde straks underrettes om det skete.



§ 137. Skibsfareren har fuldmagt til pa rederens vegne at indga aftaler angaende
bevaring af skibet eller udfarelse af rejsen eller om pa rejsen at medtage gods og, hvis
skibet er indrettet dertil, passagerer samt til at optreede som sagseger i sager, der angar
skibet.

Stk. 2. Udkraves der penge til de i stk. 1 naevnte formal, og kan rederens ordre ikke
afventes, skal skibsfgreren sgge pengene tilvejebragt pa bedste made. Skibsfareren
kan efter omstzendighederne optage lan eller pantsatte eller selge af rederens gods
eller i ngdsfald af ladningen. Har det vaeret ungdvendigt at foretage en sadan
disposition, er denne dog bindende for rederen, hvis tredjemand var i god tro.

Stk. 3. Skibsfareren skal til stadighed holde rederen underrettet om skibets tilstand,
rejsens forlgh, indgaede aftaler og enhver anden begivenhed, som kan veere af
interesse for rederen. | alle vigtige anliggender skal skibsfgreren, for sa vidt
omstendighederne tillader det, indhente ordre fra rederen selv eller den, til hvem
rederen har henvist denne.

8 138. Skibsfareren skal under rejsen drage omsorg for ladningen og i det hele
varetage ladningsejerens tarv. | dette gjemed kan denne uden sarlig fuldmagt indga
aftaler og optreede som sagsgger pa ladningsejerens vegne efter de regler, der gelder
for transportaren, jf. 8§ 266 og 267.

8 139. Skibsfareren hafter ikke personlig for de forpligtelser, som vedkommende i
denne egenskab indgar pa reders eller ladningsejers vegne.

8 140. Skibsfareren er pligtig at erstatte skade, som denne ved fejl eller forssmmelse
i tienesten forvolder reder, ladningsejer eller andre.

§ 141. Skibsfareren har pligt til at aflaegge regnskab, sa ofte rederen forlanger det.
Vil rederen gare indsigelse mod regnskabet, ma dette ske inden 6 maneder efter
regnskabets modtagelse. Indsigelse kan dog rejses efter fristens udlgb, safremt
skibsfagreren har handlet svigagtigt.

Stk. 2. I regnskabet skal skibsfgreren godskrive rederiet enhver serskilt godtgarelse,
som denne har modtaget af befragter, ladningsejer, leverandgr eller andre, med hvem
vedkommende i sin egenskab af skibsfarer har haft at gere.

§ 142. | det omfang og pa de vilkar, som gkonomi- og erhvervsministeren fastsatter,
skal skibsfareren medtage sgfarende, som har krav pa fri hjemrejse efter
sgmandslovens § 8, eller for hvis hjemrejse en dansk konsul eller myndighederne i
Grgnland skal sgrge. Skibsfareren skal uden betaling medtage afdgde sgfarendes aske
og efterladte ejendele, for sa vidt det kan ske uden ulempe.

Stk. 2. Under forudsatning af gensidighed kan gkonomi- og erhvervsministeren
udvide disse bestemmelser til at geelde ogsa for andre sgfarende, deres aske og
ejendele.

§ 143. Uden rederens tilladelse ma skibsfareren ikke medtage varer til salg for egen
eller andres regning. Gar skibsfareren det, er vedkommende pligtig at betale fragt og
erstatte forvoldt skade.

8§ 144-150. (ubenyttede)



Afsnit 3. Ansvar

Kapitel 7
Almindelige bestemmelser

8§ 151. Rederen hafter for skade, der er forarsaget ved fejl eller forsgemmelse i
tjenesten af skibsfgrer, mandskab, lods eller andre, der udfarer arbejde i skibets
tjeneste.

Stk. 2. Hvad rederen saledes kommer til at udrede, kan denne kreaeve erstattet af den,
som har forvoldt skaden.

8§ 152-160. (ubenyttede)

Kapitel 8
Om skade ved sammenstgad

§ 161. Nar skade pa skib, gods eller person forarsages ved sammenstgd mellem
skibe og skylden ligger pa den ene side alene, da skal den skyldige erstatte al derved
foranlediget skade.

Stk. 2. Er der skyld pa begge sider, skal enhver af de skyldige erstatte skaden efter
forholdet mellem de pa hver side begaede fejls beskaffenhed. Giver
omstendighederne ikke stgtte for en fordeling i et bestemt forhold, deles skaden lige.

Stk. 3. Hver enkelt af de skyldige er alene ansvarlig for den pa vedkommende
faldende del af erstatningen, undtagen nar ded eller skade pa legeme eller helbred er
forarsaget, i hvilket tilfaelde den til erstatning berettigede kan indtale den hele
erstatning hos hver af de skyldige.

Stk. 4. Har en af de ansvarlige mattet udrede mere, end der pahviler vedkommende,
kan denne holde sig til den anden for det overskydende. Over for dette krav kan den
anden benytte sig af den ret til ansvarsfritagelse eller ansvarsbegraensning, som denne
ville kunne gare geaeldende over for skadelidte i medfar af lov eller i medfar af
kontraktforbehold. Forbehold kan dog ikke gares geeldende i den udstraekning, det
fritager for ansvar i videre omfang end reglerne i 88 274-285, 287-289 og 418-424
eller tilsvarende regler i fremmed ret, som finder anvendelse i forholdet til skadelidte.

Stk. 5. Ved bedgmmelsen af spagrgsmalet om skyld skal retten tage i szrlig
betragtning, hvorvidt der var tid til overlag eller ikke.

8§ 162. Er sammenstadet falge af ulykkelig haendelse, eller kan det ikke oplyses, at
det er forarsaget ved skyld pa nogen af siderne, barer hvert skib sin skade.

8§ 163. Hvad der i dette kapitel er bestemt om sammenstad mellem skibe, finder ogsa
anvendelse i tilfelde, i hvilke et skib ved sin sejlads eller pa lignende made forarsager
skade pa et andet skib eller ombordvarende personer eller gods, uden at der har
fundet sammenstgd mellem skibene sted.

§ 164. (Ophzvet)

88 165-169. (ubenyttede)



Kapitel 8 a
Om ansvarsbegransning

8 170. Reglerne i kapitel 9 finder anvendelse i alle tilfeelde, hvor begraensning af
ansvaret paberabes ved dansk domstol.

Stk. 2. Dog finder reglerne i kapitel 9 a anvendelse, hvis den, der begranser sit
ansvar, begaerer det og pa tidspunktet for begearingens fremsattelse havde sin bopel
eller sit hovedforretningssted i en stat, som er bundet af Londonkonventionen af 1976
om begransning af ansvaret for sgretlige krav (1976-konventionen), men ikke af
1996-protokollen hertil.

Kapitel 9

Om ansvarsbegransning efter reglerne i Londonkonventionen af 1976, som &ndret
ved 1996-protokollen hertil (1996-protokollen)

8 171. Rederen kan begreaense sit ansvar efter reglerne i dette kapitel. Samme ret har
en ejer af et skib, som ikke er reder, en bruger, befragter, disponent samt enhver, der
yder tjeneste i direkte forbindelse med bjargningsarbejde, herunder arbejde som
nevnti § 172, stk. 1, nr. 4, 5 og 6.

Stk. 2. Ogsa personer, som rederen eller andre navnt i stk. 1 svarer for, kan
begraense deres ansvar efter reglerne i dette kapitel.

Stk. 3. Den, der forsikrer mod ansvar for krav, der er undergivet
ansvarsbegransning, har samme ret til at begraense ansvaret som den sikrede selv.

8 172. Retten til ansvarsbegransning foreligger uanset ansvarsgrundlaget, jf. dog

§ 174, for sa vidt angar krav i anledning af

1) skade pa person eller ejendom, dersom skaden opstar om bord pa skibet eller i
direkte forbindelse med driften af skibet eller med bjergning,

2) tab som faglge af forsinkelse med befordringen til sgs af gods, passagerer eller
deres rejsegods,

3) tab som fglge af kraenkelse af en ikke kontraktmaessig rettighed, dersom skaden er
opstaet i direkte forbindelse med driften af skibet eller med bjeergning,

4) havning, fjernelse, adelaeggelse eller uskadeliggerelse af et skib, der er sunket,
strandet, forladt eller slet til vrag, og af, hvad der er eller har veeret om bord pa et
sadant skib,

5) fjernelse, gdelaeggelse eller uskadeliggerelse af skibets ladning,

6) forholdsregler, der tages med henblik pa at afvarge eller begraense tab, som er
eller ville veere undergivet ansvarsbegransning, samt tab, som skyldes sadanne
forholdsregler.

Stk. 2. Har den ansvarlige et modkrav mod fordringshaveren, og er krav og modkrav
opstaet ved den samme handelse, kan denne kun begraense sit ansvar for den del af
kravet, som matte overstige modkravet.

§ 173. Retten til ansvarsbegraensning omfatter ikke
1) krav pa bjeergelan, herunder krav pa searligt vederlag efter § 449, vederlag i
henhold til kontrakt for forholdsregler som navnt i § 172, stk. 1, nr. 4, 5 eller 6
eller groshaveribidrag,
2) krav i anledning af skade eller udgifter af den art, som er naevnt i § 191 eller
8 210, og som er omfattet af henholdsvis § 206, stk. 1, eller § 225, stk. 1,



3) krav undergivet en international konvention eller national lov, som regulerer eller
forbyder begransning af ansvaret for atomskader,

4) krav i anledning af atomskade forarsaget af et atomdrevet skib,

5) krav i anledning af skade pa person eller ejendom, som péfares ansatte hos
personer, der er ngevnt i 8 171, stk. 1, og som udfarer arbejde i skibets tjeneste
eller i forbindelse med bjeergning,

6) krav pa renter og sagsomkostninger.

8§ 174. Den ansvarlige kan ikke begraense sit ansvar, hvis det bevises, at denne selv
har forvoldt tabet eller skaden forsetligt eller groft uagtsomt og med forstaelse af, at
sadan skade sandsynligvis ville blive forarsaget.

8 175. For krav som falge af, at skibets egne passagerer dar eller kommer til skade,
er ansvarsgraensen 175.000 SDR multipliceret med det antal passagerer, som skibet
ifalge dets certifikat har tilladelse til at medfare.

Stk. 2. For andre krav i anledning af dgdsfald eller personskade er ansvarsgraensen 2
mio. SDR for skibe med en tonnage pa 2.000 tons og derunder. For et skib med en
starre tonnage forhgjes ansvarsgraensen saledes:

1) For hvert ton fra 2.001 til 30.000 tons med 800 SDR,
2) for hvert ton fra 30.001 til 70.000 tons med 600 SDR og
3) for hvert ton over 70.000 tons med 400 SDR.

Stk. 3. Ansvarsgreansen for alle andre krav samt en eventuel udaekket del af krav
som naevnt i stk. 2 er 1 mio. SDR for skibe med en tonnage pa 2.000 og derunder. For
et skib med en stgrre tonnage forhgjes ansvarsgraensen saledes:

1) For hvert ton fra 2.001 til 30.000 tons med 400 SDR,
2) for hvert ton fra 30.001 til 70.000 tons med 300 SDR og
3) for hvert ton over 70.000 tons med 200 SDR.

Stk. 4. Ansvarsgraenserne i stk. 1-3 galder summen af alle krav, som opstar ved en
og samme handelse, mod rederen, ejeren, brugeren, befragteren og disponenten samt
de personer, som de svarer for.

Stk. 5. Hvis bjeaergere ikke opererer fra skib eller kun opererer fra det skib, som
bjeergningen geelder, beregnes ansvarsgraenserne efter en tonnage pa 2.000 tons.
Ansvarsgranserne gaelder summen af alle krav, som opstar ved en og samme
haendelse, mod bjeergerne og de personer, de svarer for.

Stk. 6. Med skibets tonnage menes bruttotonnagen beregnet efter reglerne om
maling af tonnage i annex I til den internationale konvention om maling af skibe fra
1969. Ved SDR forstas den i § 505 omhandlede regneenhed.

Stk. 7. @konomi- og erhvervsministeren kan a&ndre ansvarsgranserne i stk. 1-3 i
overensstemmelse med vedtagelser truffet i henhold til artikel 8 i 1996-protokollen.
@konomi- og erhvervsministeren kan endvidere fastsette serlige ansvarsgranser for
skibe under 300 tons.

8 176. Hvert begraensningsbelgb fordeles mellem fordringshaverne i forhold til
deres krav.

Stk. 2. Safremt belgbet i medfar af § 175, stk. 2, ikke er tilstreekkeligt til at deekke de
der naevnte fordringer, deekkes den udaekkede del i lige forhold med andre krav af det
i § 175, stk. 3, naevnte begransningsbelab.

Stk. 3. Den, som helt eller delvis har betalt et krav, inden begransningsbelgbene er
fordelt, indtreeder i fordringshavernes ret til deekning i forhold til det betalte belgb.



Stk. 4. Godtgar nogen, at vedkommende senere kan blive ngdt til at betale et krav
helt eller delvis, og at den pagaeldende herved vil indtraede i fordringshaverens ret il
deekning, kan retten beslutte, at der skal reserveres et tilstreekkeligt belgb, saledes at
denne senere kan fa daekket sit krav efter stk. 3.

§ 177. Safremt der her i landet begeres arrest, anlaegges sag eller begeres foretaget
andre retslige skridt i anledning af krav, der efter deres art kan begranses, kan der
oprettes en begraensningsfond ved Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn.

Stk. 2. Fonden anses for oprettet med virkning for alle de personer, der kan paberabe
sig ansvarsbegransning, og til dekning af alle de krav, som ansvarsbegrensningen
geelder for. Alene fordringer, for hvilke begraensning kan paberabes, kan kraves
deaekket af fonden.

Stk. 3. Seerskilt sag om krav, der er undergivet ansvarsbegransning, eller om,
hvorvidt de personer, til fordel for hvem fonden er oprettet, har ret til
ansvarsbegransning, kan ikke anlaegges her i landet, efter at der er oprettet en
begreensningsfond i medfar af stk. 1.

Stk. 4. De narmere regler om fondens oprettelse og fordeling m.v. fglger af kapitel
12.

8 178. Er et krav anmeldt over for en begraensningsfond, som er oprettet efter § 177,
Jf. kapitel 12, eller efter tilsvarende regler i en anden konventionsstat, kan der ikke for
dette krav gares arrest eller udlaeg i eller udaves andre rettigheder over skib eller
andre formuegoder, som tilhgrer nogen, pa hvis vegne fonden er oprettet, og som har
ret til ansvarsbegraensning.

Stk. 2. Efter at begraensningsfond er oprettet her i riget eller i Finland, Norge eller
Sverige, kan der ikke gares arrest eller udlaeg i eller udgves andre rettigheder over
skib eller andre formuegoder, som tilhgrer nogen, pa hvis vegne fonden er oprettet, og
som har ret til ansvarsbegransning for krav, som kan gares gaeldende mod fonden, jf.
dog 8 180, stk. 2. Er der foretaget arrest i skib eller ejendom, eller er der stillet
sikkerhed for at undga arrest, skal i sadanne tilfelde arresten heaeves eller sikkerheden
frigives.

Stk. 3. Efter at begreensningsfond er oprettet i en anden konventionsstat, kan
domstolen afsla begeaering om arrest eller udleeg, jf. dog § 180, stk. 2. Er der foretaget
arrest eller stillet sikkerhed for at undga arrest, kan arresten heaeves eller sikkerheden
frigives. Begeering om arrest skal afvises, en efter fondsoprettelsen foretagen arrest
haeves og sikkerhedsstillelse til afvaergelse af sadan arrest frigives, safremt fonden er
oprettet
1) ienhavn, hvor den ansvarspadragende haendelse fandt sted, eller, hvis denne ikke

indtraf i havn, i den farste havn, skibet anlgb efter haendelsen,
2) i landsa&tningshavnen, hvis kravet gelder personskade,
3) ilossehavnen, hvis kravet geelder ladningsskade.

Stk. 4. Reglerne i stk. 1-3 geelder tilsvarende, hvis en begransningsfond er oprettet i
Danmark i henhold til kapitel 9 a eller i en anden stat, der er bundet af 1976-
konventionen. Reglerne i stk. 1 og 3 kan anvendes tilsvarende, safremt det godtgeres,
at en begransningsfond, som er oprettet i en stat, som ikke er konventionsstat, kan
sidestilles med en begransningsfond som naevnt i § 177.

Stk. 5. Reglerne i stk. 1-4 finder alene anvendelse, safremt fordringshaveren kan
fremseette krav mod fonden over for den domstol, som administrerer denne, og fonden
faktisk er tilgeengelig og frit kan overfares til deekning af kravet.



Stk. 6. Ved 1996-protokollen forstas i dette kapitel 1996-protokollen til
Londonkonventionen af 1976 om begransning af ansvaret for sgretlige krav. Ved en
konventionsstat forstas i dette kapitel en stat, som er bundet af 1996-protokollen.

8§ 179. Efter oprettelsen af en begraensningsfond sker keere til fogdens nagtelse af at
foretage arrest til Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn. Kerefristen er 4 uger.
Retsplejelovens kapitel 53 finder i gvrigt anvendelse.

Stk. 2. Foretages arrest trods oprettelse af en begraensningsfond, skal arrestsagen
anlaegges ved Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn.

Stk. 3. Neegtes eller bortfalder arrest, fordi der oprettes begraensningsfond efter
§ 177, afgares spgrgsmalet om lovligheden af den begerede arrest samt om eventuel
erstatning i anledning af begaeringen om arrest af Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn,
jf. § 240.

8 180. Selv om der ikke er oprettet begreensningsfond, kan den ansvarlige begraense
ansvaret. Retten skal da alene tage hensyn til de krav, der er gjort geeldende under
sagen. Safremt den ansvarlige nedlaegger pastand herom, skal der dog i dommen
optages et forbehold om, at ogsa andre krav, der er undergivet den
ansvarsbegransning, medregnes ved ansvarsbegraensningen.

Stk. 2. En dom efter stk. 1 kan fuldbyrdes efter retsplejelovens almindelige regler
herom. Er der i dommen optaget et forbehold som navnt i stk. 1, og er der oprettet en
begraensningsfond, forinden der er forlgbet et sadant tidsrum, at der er blevet
mulighed for at fuldbyrde dommen, finder § 178 dog anvendelse.

8§ 181. For krigsskibe og andre skibe, som bruges i statsligt ikkekommercielt
gjemed, skal ansvarsgreenserne i intet tilfeelde beregnes efter en tonnage under 5.000
tons. Ansvaret kan ikke begranses for tab eller skade, som skyldes skibets serlige
egenskaber eller anvendelse, medens det bruges i statsligt ikkekommercielt gjemed.
Bestemmelserne i 1. og 2. pkt. geelder ikke isbrydere samt skibe, der hovedsagelig
anvendes i forbindelse med bjaergning.

Stk. 2. For boreskibe samt flytbare havanleeg geelder serlige ansvarsgranser, jf.
loven om visse havanlaeg, medens boreskibene eller havanleeggene bruges til
efterforskning eller indvinding af rastoffer i undergrunden under havbunden pa dansk
sgterritorium eller dansk kontinentalsokkelomrade.

8 182. 8§ 171-181 finder anvendelse i alle tilfeelde, hvor begraensning af ansvaret
paberabes ved dansk domstol, jf. § 170, stk. 1. For sa vidt angar krav som naevnt i
§ 173, nr. 5, skal spgrgsmalet om, hvorvidt ansvaret er begranset og i bekraeftende
fald til hvilket belgb, afgeres efter lovgivningen i det land, hvis lovgivning finder
anvendelse pa tjenesteaftalen, safremt det pageeldende land er en konventionsstat.

Stk. 2. 8§ 171-181 er ikke til hinder for anvendelsen af ellers geeldende regler om
adgang til at lempe en skadevolders ansvar over for en skadelidt.

Kapitel 9 a
Om ansvarsbegransning efter reglerne i Londonkonventionen af 1976 om
begraensning af ansvaret for sgretlige krav (1976-konventionen)

8 183. For skader, der er omfattet af ansvarsbegransningerne i dette kapitel, jf.
8 170, stk. 2, finder 88 171-174, § 175, stk. 4-6, og 8 177 tilsvarende anvendelse. Dog



beregnes den i § 175, stk. 5 anfarte ansvarsgraense pa grundlag af en tonnage pa 1.500
tons.

8 184. For krav som falge af, at skibets egne passagerer dar eller kommer til skade,
er ansvarsgraensen 46.666 SDR multipliceret med det antal passagerer, som skibet
ifalge dets certifikat har tilladelse til at medfare, dog hgjst 25 mio. SDR.

Stk. 2. For andre krav i anledning af dgdsfald eller personskade er ansvarsgraensen
333.000 SDR. For skibe med en tonnage pa mere end 500 tons forhgjes
ansvarsgransen saledes:

1) For hvert ton fra 501 til 3.000 tons med 500 SDR,

2) for hvert ton fra 3.001 til 30.000 tons med 333 SDR,

3) for hvert ton fra 30.001 til 70.000 tons med 250 SDR og
4) for hvert ton over 70.000 tons med 167 SDR.

Stk. 3. Ansvarsgreaensen for alle andre krav samt en eventuel udaekket del af krav
som navnt i stk. 2 er 167.000 SDR. For skibe med en tonnage pa mere end 500 tons
forhgjes ansvarsgraensen saledes:

1) For hvert ton fra 501 til 30.000 tons med 167 SDR,
2) for hvert ton fra 30.001 til 70.000 tons med 125 SDR og
3) for hvert ton over 70.000 tons med 83 SDR.

8 185. 8 176, stk. 1, 3 og 4, finder tilsvarende anvendelse ved fordeling af
begraensningsbelgb efter § 184.

Stk. 2. Safremt belgbet i medfar af § 184, stk. 2, ikke er tilstraekkeligt til at deekke de
dér naevnte fordringer, deekkes den udaekkede del i lige forhold med andre krav af det
i § 184, stk. 3, naevnte begransningsbelgb.

8 186. § 178, stk. 1-3, stk. 4, 2. pkt., og stk. 5, om virkningen af oprettelsen af en
begraensningsfond finder tilsvarende anvendelse.

Stk. 2. Ved en konventionsstat forstas i dette kapitel en stat, som er bundet af 1976-
konventionen.

8§ 187. Bestemmelserne i kapitel 9 a finder anvendelse i alle tilfeelde, hvor
begraensning af ansvaret paberabes ved dansk domstol og betingelserne i § 170, stk. 2,
er opfyldt. For sa vidt angar krav som navnt i § 173, nr. 5, skal spgrgsmalet om,
hvorvidt ansvaret er begraenset og i bekraftende fald til hvilket belgb, afgares efter
lovgivningen i det land, hvis lovgivning finder anvendelse pa tjenesteaftalen, safremt
det pagealdende land er en konventionsstat, jf. § 186.

Stk. 2. Bestemmelserne i dette kapitel er ikke til hinder for anvendelsen af ellers
galdende regler om adgang til at lempe en skadevolders ansvar over for en skadelidt.«

88 188-190. (ubenyttede)

Kapitel 10

Om ansvar for olieskade efter reglerne i 1992-ansvarskonventionen og 1992-
fondskonventionen

8 191. Ejeren af et skib er uden hensyn til skyld ansvarlig for enhver
forureningsskade.

Stk. 2. Ved forureningsskade forstas tab eller skade uden for skibet, som skyldes
forurening forarsaget af olie, der udtemmes eller udflyder fra skibet, dog saledes at
erstatning for forringelse af miljget, ud over tabt fortjeneste ved en sadan forringelse,



begraenses til udgifterne ved rimelige forholdsregler for genopretning, der allerede er
taget, eller som skal tages. Ved forureningsskade forstas endvidere udgifter, skade
eller tab, som falger af rimelige forholdsregler truffet for at afveerge eller begraense
forureningsskade, efter at haendelser, som forarsager forureningsskade eller medfarer
alvorlig og umiddelbar fare for forureningsskade, er indtruffet.

Stk. 3. Ved skib forstas i dette kapitel, jf. dog § 206, stk. 2, enhver flydende
indretning konstrueret eller indrettet til transport af olie i bulk som last, dog saledes at
et skib, der kan transportere olie og anden last, udelukkende anses for et skib, nar det
faktisk transporterer olie i bulk som last, og under enhver efterfalgende rejse,
medmindre det godtgares, at der ikke findes nogen rester om bord fra en sadan
transport.

Stk. 4. Ved olie forstas i dette kapitel enhver bestandig mineralsk olie med
carbonhydrider herunder raolie, braendselsolie, tung dieselolie, og smareolie.

Stk. 5. Ved ejer forstas for registrerede skibes vedkommende den, der til
skibsregisteret er anmeldt som ejer. Ejes et skib af en stat, men benyttes det af et
selskab, der i denne stat er registreret som skibets bruger, anses selskabet som skibets
ejer.

Stk. 6. Forvoldes forureningsskade ved en raekke af haendelser, der har samme
oprindelse, pahviler ansvaret den, som pa tidspunktet for den farste af disse haendelser
var ejer af skibet.

Stk. 7. Ved 1992-ansvarskonventionen forstas den internationale konvention om det
privatretlige ansvar for skade ved olieforurening 1992.

Stk. 8. Ved 1992-fondskonventionen forstas den internationale konvention om
oprettelse af en international fond for erstatning af skader ved olieforurening 1992.

§ 192. Ejeren er ikke ansvarlig, safremt vedkommende godtger, at skaden er en
falge af
a) krigshandlinger, krigslignende handlinger, borgerkrig, oprar eller en
naturbegivenhed af en usedvanlig, uundgaelig og uafvaergelig karakter,
b) i det hele skyldes en handling foretaget af tredjemand med forset til at volde
skade eller
c) idet hele skyldes fejl eller forssemmelse af nogen offentlig myndighed med
hensyn til at vedligeholde fyr eller andre hjeelpemidler for navigeringen.
Stk. 2. Ejerens ansvar kan nedszttes eller helt bortfalde, safremt denne godtgar, at
skadelidte forsatligt eller uagtsomt har medvirket til skaden.

8§ 193. Krav mod ejeren om erstatning for forureningsskade kan alene rejses efter
reglerne i dette kapitel.
Stk. 2. Ansvar for forureningsskade kan ikke gares geeldende mod
a) besztningsmedlemmer, ejerens agenter eller personer, der er ansat i ejerens
tjeneste,
b) lodsen eller andre personer, der udfarer tjenester for skibet,
c) skibets reder eller disponent, hvor denne ikke er ejer af skibet, enhver befragter,
aflaster, afsender, ejer eller modtager af lasten,
d) enhver person, der udferer bjeergning med ejers, reders eller skibsfarers samtykke
eller efter den kompetente offentlige myndigheds instrukser,
e) enhver person, der treeffer rimelige forholdsregler for at afveerge eller begranse
forureningsskade,
f) ansatte eller agenter for de i litra b, c, d eller e navnte personer,



medmindre vedkommende har forvoldt skaden forseetligt eller groft uagtsomt og

med forstaelse af, at sddan skade sandsynligvis ville blive forarsaget.

Stk. 3. Regresansvar for forureningsskade kan ikke geres geldende mod nogen, som
er naevnt i stk. 2, litra a, b, d, e eller f, medmindre vedkommende har forvoldt skaden
forsatligt eller groft uagtsomt og med forstaelse af, at sadan skade sandsynligvis ville
blive forarsaget. Om regres i gvrigt geelder almindelige retsregler.

§ 194. Ejeren har ret til at begreaense sit ansvar efter § 191 til 3 mio. SDR for et skib,
hvis dreegtighed ikke overstiger 5.000 tonnageenheder. For et skib med stgrre tonnage
forhgjes dette belagb med yderligere 420 SDR for hver ekstra tonnageenhed. Det
samlede erstatningsbelgb kan dog ikke i noget tilfelde overstige 59,7 mio. SDR. For
renter og sagsomkostninger hafter ejeren uden begransning.

Stk. 2. Den navnte ansvarsgranse gaelder for alt ansvar, som er opstaet ved en og
samme handelse eller ved en raekke haendelser, der har samme oprindelse.

Stk. 3. Ansvaret kan dog ikke begranses, hvis det grunder sig pa, at ejeren selv har
forvoldt forureningsskaden forsatligt eller groft uagtsomt og med forstaelse af, at
sadan skade sandsynligvis ville blive forarsaget.

Stk. 4. Ved SDR forstas den i § 505 omhandlede regneenhed. Ved dragtighed
forstas skibets bruttotonnage beregnet i overensstemmelse med
tonnagemalingsbestemmelserne i bilag 1 til den internationale
skibsmalingskonvention af 1969.

Stk. 5. @konomi- og erhvervsministeren kan andre ansvarsgraensen i stk. 1 i
overensstemmelse med vedtagelser truffet i henhold til artikel 15 i 1992-
ansvarskonventionen, jf. kapitel 10. 2

§ 195. Safremt ejeren gnsker at begranse sit ansvar i overensstemmelse med § 194,
ma denne oprette en begraensningsfond, i Danmark ved Sg- og Handelsretten i
Kgbenhavn og ellers ved en domstol eller anden kompetent myndighed, hvor sag er
anlagt eller kan anlaegges.

Stk. 2. Fonden fordeles forholdsmassigt mellem alle fordringer opstaet ved en og
samme begivenhed eller reekke af begivenheder, der har samme oprindelse. § 176,
stk. 3 og 4, geelder tilsvarende.

Stk. 3. Krav, som vedrgrer rimelige udgifter til forholdsregler eller opofrelser, som
ejeren frivilligt har foretaget med henblik pa at afvearge eller begraense
forureningsskade, er ligestillet med andre krav ved fordelingen af fonden.

Stk. 4. De narmere regler om fondens oprettelse og fordeling m.v. fglger af kapitel
12.

Stk. 5. Har ejeren i overensstemmelse med 1992-ansvarskonventionen oprettet
begraensningsfond i en fremmed stat, som har tilsluttet sig konventionen, har det
samme virkning for vedkommendes ret til ansvarsbegraensning som oprettelse af en
fond ved Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn.

8 196. Har ejeren ret til at begraense sit ansvar efter 8 194, og har denne oprettet en
fond i overensstemmelse med § 195, kan der ikke gares arrest eller udleeg i eller
udgves andre rettigheder over for skib eller anden ejendom, som tilhgrer ejeren, for
krav, som kan gares geldende mod fonden. Er der foretaget arrest i skib eller anden
ejendom, som tilhgrer ejeren, for sadanne krav, eller har ejeren stillet sikkerhed for at
undga arrest, skal i sddanne tilfeelde arresten ophaves eller sikkerheden frigives.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 finder tilsvarende anvendelse, nar ejeren i
overensstemmelse med 1992-ansvarskonventionen har oprettet en begransningsfond i



en fremmed stat, som har tilsluttet sig denne konvention, forudsat at fordringshaveren
har adgang til den domstol eller anden myndighed, der administrerer fonden, og denne
faktisk er tilgeengelig for vedkommende.

8§ 197. Ejeren af et dansk skib, som medfarer over 2.000 t olie i bulk som last, skal
have en godkendt forsikring eller anden garanti til deekning af ansvar som navnt i
§ 191 og inden for den ansvarsgranse, der er anfart i § 194. Der skal udstedes
certifikat, som bekrefter, at der foreligger en sadan forsikring eller garanti. Uden
gyldigt certifikat ma skibet ikke benyttes.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 finder tilsvarende anvendelse for skibe, der ikke er
hjemmehgrende her i riget, og som anlgber eller forlader dansk havn eller anden laste-
eller losseplads i Danmark eller pa den danske kontinentalsokkel, safremt sadanne
skibe medfarer over 2.000 t olie i bulk som last. Skibe, der er registreret i en stat, som
har tilsluttet sig 1992-ansvarskonventionen, skal have det i konventionen fastsatte
certifikat, som viser, at der foreligger forsikring eller anden garanti.

Stk. 3. Med de undtagelser, der fglger af § 207, finder bestemmelserne i stk. 1 og 2
ogsa anvendelse pa skibe, som ejes af den danske stat eller af en anden stat, idet dog
disse skibe i stedet for at veere udstyret med den ovennavnte forsikring eller garanti
kan veere udstyret med et certifikat udstedt af vedkommende myndighed, som
bekreefter, at skibet er statsejet, og at dets ansvar er deekket inden for de i § 194
anfarte begraensningsbelab.

8§ 198. @konomi- og erhvervsministeren fastsatter i overensstemmelse med 1992-
ansvarskonventionen de narmere regler om forsikring og garanti, herunder om, hvilke
krav forsikringen eller garantien skal opfylde, for at den kan godkendes, samt om
certifikatet, dets form, indhold, udstedelse og gyldighed.

§ 199. Safremt et skib ikke er udstyret med den i § 197, jf. § 198, pabudte forsikring
eller garanti eller med det pabudte certifikat, kan skibstilsynet eller andre
myndigheder, som af gkonomi- og erhvervsministeren er bemyndiget hertil, naegte
skibet adgang til eller forbyde det at forlade dansk havn eller anden laste- og
losseplads i Danmark eller pa den danske kontinentalsokkel eller pabyde, at det bliver
losset eller forhalet.

§ 200. Krav om erstatning for forureningsskade kan rettes direkte mod
forsikringsgiveren, herunder mod den, som har stillet garanti for ejerens
erstatningsansvar. Forsikringsgiveren kan paberabe sig bestemmelserne om
ansvarsbegransning efter 8 194, selv om ejeren ikke har ret til ansvarsbegraensning.
Forsikringsgiveren kan endvidere paberabe sig de bestemmelser om ansvarsfritagelse,
som ejeren selv kunne have gjort geldende. Derimod kan forsikringsgiveren ikke over
for fordringshaver paberabe sig indsigelser, som vedkommende ville kunne péaberabe
sig over for ejeren med undtagelse af indsigelsen om, at skaden er forarsaget
forseetligt af ejeren selv. Forsikringsgiveren har ret til at adcitere ejeren.

Stk. 2. Forsikringsgiveren kan oprette en begraensningsfond i medfgr af § 195 med
samme virkning, som hvis den var oprettet af ejeren selv. En sadan fond kan oprettes,
uanset at ejeren ikke har ret til ansvarsbegraensning, men oprettelsen begraenser i
sadanne tilfelde ikke fordringshaverens krav mod ejeren.

8 201. Reglerne i 1992-fondskonventionen geaelder her i riget og bekendtgares ved
gkonomi- og erhvervsministerens foranstaltning i dens engelske og franske
originaltekst og i dansk oversettelse.



Stk. 2. Bestemmelserne om regres i § 193 finder tilsvarende anvendelse pa fondens
regreskrav imod andre end skibets ejer og vedkommendes forsikringsgiver.

Stk. 3. Safremt det i 1992-fondskonventionens artikel 4, stk. 4, nevnte samlede
erstatningsbelab forhgjes efter proceduren i konventionens artikel 33, kan gkonomi-
og erhvervsministeren fastsatte regler om de nye samlede erstatningsbelgb. 2

§ 202. Den, som i danske havne eller olieterminaler i alt pr. ar modtager mere end
150.000 t raolie, tung breendselsolie eller tunge destillater som bestemt i 1992-
fondskonventionens art. 1, stk. 3, skal betale bidrag til den internationale fond oprettet
I medfar af 1992-fondskonventionen samt stille sikkerhed for disse bidrag efter regler,
der fastseettes af gkonomi- og erhvervsministeren. Den navnte olie omfatter olie, som
ad sgvejen transporteres til Danmark eller inden for Danmark, samt olie, som kommer
til Danmark pa anden made, men som har varet transporteret ad sgvejen til en stat,
der ikke har tilsluttet sig 1992-fondskonventionen, og derfra videre i en anden stat, der
har tilsluttet sig konventionen. Afgarelse af, om det modtagne kvantum overstiger
150.000 t olie, treeffes i overensstemmelse med 1992-fondskonventionens artikel 10,
stk. 2.

Stk. 2. Den, som modtager olie her i landet, er pligtig at give oplysninger om det
modtagne kvantum i overensstemmelse med forskrifter, der fastsettes af gkonomi- og
erhvervsministeren.

Stk. 3. Med de begransninger, der falger af lovmaessige forpligtelser, skal enhver
iagttage tavshed om, hvad vedkommende far kundskab om i medfer af nerveaerende
bestemmelse, for sa vidt angar oplysninger om tekniske indretninger og
fremgangsmader samt vedrgrende drifts- eller forretningsforhold, som det af
konkurrencemaessige grunde ville veere af betydning at hemmeligholde af hensyn til
den, oplysningerne vedrarer.

8§ 203. Sag mod skibets ejer eller dennes forsikringsgiver om ansvar for
forureningsskade kan kun anlaegges for dansk domstol, safremt forureningsskade er
opstaet pa dansk territorium eller eksklusive gkonomiske zoner, eller forholdsregler er
truffet med henblik pa at afveerge eller begraense forureningsskade pa sadant omrade
uden hensyn til, hvor de navnte forholdsregler er truffet.

Stk. 2. Nar dansk domstol er kompetent i henhold til stk. 1, omfatter kompetencen
tillige sagsanleeg vedrarende forureningsskade, der skyldes samme haendelse eller
reekke af haendelser, der har samme oprindelse, og som er indtruffet i en fremmed stat,
der har tilsluttet sig 1992-ansvarskonventionen, eller i dennes eksklusive gkonomiske
zone eller andet omrade fastlagt i overensstemmelse med folkeretten, eller som
skyldes forholdsregler, der er taget for at afveerge eller begraense skade pa en sadan
stats territorium uden hensyn til, hvor de navnte forholdsregler er truffet.

Stk. 3. Krav om fordeling af og udbetaling af en begraensningsfond navnt i § 195
kan ikke rejses ved danske domstole, nar fonden er oprettet i en anden stat, der har
tilsluttet sig 1992-ansvarskonventionen.

Stk. 4. Nar dansk domstol er kompetent efter denne paragraf, skal sagen anlaegges
ved Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn.

§ 204. Sag om erstatning efter 1992-fondskonventionen kan kun anlaegges ved
dansk domstol i de i § 203, stk. 1 og 2, naevnte tilfeelde og kun, dersom sag i
anledning af samme forureningsskade mod skibets ejer eller forsikringsgiveren ikke er
rejst i en anden stat, der er tilsluttet 1992-fondskonventionen.



Stk. 2. Sag mod Den Internationale Erstatningsfond (1992) skal her i landet
anlaegges ved Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn.

Stk. 3. Den Internationale Erstatningsfond (1992) kan indtreede som
hovedintervenient i enhver sag mod skibets ejer eller dennes forsikringsgiver om
erstatning efter dette kapitel. Dommen far bindende virkning for fonden, nar den er
retskraftig og eksigibel.

Stk. 4. Nar sag om erstatning efter dette kapitel er anlagt mod ejeren eller dennes
forsikringsgiver, kan hver af sagens parter adcitere Den Internationale Erstatningsfond
(1992). Har adcitation fundet sted i sa god tid, at fonden effektivt har kunnet varetage
sine interesser, far dommen bindende virkning for fonden, nar den er retskraftig og
eksigibel.

§ 205. Retskraftig og eksigibel dom mod skibets ejer eller dennes forsikringsgiver,
som er afsagt i en stat, som har tilsluttet sig 1992-ansvarskonventionen, har bindende
virkning og kan fuldbyrdes her i riget, nar dommen er afsagt af en domstol, der er
kompetent i henhold til 1992-ansvarskonventionens artikel IX.

Stk. 2. Tilsvarende geelder for domme afsagt mod Den Internationale
Erstatningsfond (1992) i en stat, som har tilsluttet sig 1992-fondskonventionen, eller,
hvor fonden har sit sede, af en domstol, der er kompetent i henhold til 1992-
fondskonventionens artikel 7, nr. 1 og 3.

8§ 206. Bestemmelserne i 88 191-196, 200 og 203-205 om ansvar for
forureningsskade finder anvendelse pa forureningsskade, som er opstaet her i riget
eller i eksklusive gkonomiske zoner, eller i en anden stat, som har tilsluttet sig 1992-
ansvarskonventionen, eller i dennes eksklusive gkonomiske zone eller andet omrade
fastlagt i overensstemmelse med folkeretten samt pa forholdsregler, der tages med
henblik pa at afveerge eller begraense sadan forureningsskade uden hensyn til, hvor de
naevnte forholdsregler er truffet.

Stk. 2. Endvidere finder bestemmelserne i §§ 191 og 192 tilsvarende anvendelse i
alle tilfeelde, hvor der her i riget eller i eksklusive gkonomiske zoner, er opstaet
forureningsskade som naevnt i § 191, stk. 2, som udtgmmes eller udflyder fra andet
skib end naevnt i § 191, stk. 3, eller hvor der er truffet forholdsregler for at afveerge
eller begraense sadan skade uden hensyn til, hvor de navnte forholdsregler er truffet.
Ejeren har i disse tilfeelde ret til at begraense ansvaret efter reglerne i kapitel 9.

8§ 207. For krigsskibe eller andre skibe, som ejes eller benyttes af en stat, og som pa
det tidspunkt, da olien udtemmes eller udflyder fra skibet, udelukkende anvendes i
statsligt, ikkekommercielt gjemed, finder dette kapitel ikke anvendelse. Dog finder
88 191-194 og 206, stk. 2, anvendelse i tilfeelde, hvor der her i riget eller i eksklusive
gkonomiske zoner, er opstaet forureningsskade forarsaget af olie som naevnt i § 191,
stk. 2, eller hvor der er truffet forholdsregler med henblik pa at afvaerge eller
begraense sadan skade uden hensyn til, hvor de navnte forholdsregler er truffet.

§ 208. Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anvendelse, safremt dette ville
stride mod Danmarks konventionsmaessige forpligtelser over for stater, som ikke har
tilsluttet sig 1992-ansvarskonventionen.

§ 209. (ubenyttet).



Kapitel 10 a (Ophavet)
Kapitel 10 b (Ophavet)
Kapitel 11 (Ubenyttet)

Kapitel 12
Om begreensningsfonde

8 231. Reglerne i dette kapitel gaelder begraensningsfonde oprettet efter 88 177, 183
0g 195.
Stk. 2. En begransningsfond skal oprettes ved Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn.

§ 232. En begransningsfond efter § 177 eller § 183 skal svare til det fulde
begraensningsbelgb efter henholdsvis § 175 og § 184 for de krav, med hensyn til
hvilke ansvarsbegraensningen geres geldende, og som er opstaet ved samme
heendelse. Fonden skal tillige omfatte renter af begreensningsbelgbet fra den
ansvarspadragende handelse og indtil oprettelsen af fonden med et belgb, der svarer
til den procesrente, der faglger af renteloven.

Stk. 2. En begraensningsfond efter 8 195 skal svare til begraeensningsbelgbet efter
8 194.

8 233. Den, som fremsatter begaering om oprettelse af begraensningsfond, skal
deponere fondsbelgbet, jf. § 232, kontant ved retten eller stille anden tilstreekkelig
sikkerhed herfor.

Stk. 2. Den pagealdende skal tillige give retten meddelelse om alle, der ma antages at
ville gare krav geeldende mod fonden, samt en redeggrelse om baggrunden for
fondens oprettelse.

8 234. Retten traeffer ved kendelse afgarelse om fondsbelgbets starrelse samt om,
hvorvidt en eventuel tilbudt sikkerhed kan godkendes.

Stk. 2. I kendelsen skal fastsattes, at der tillige skal stilles sikkerhed for et
tilleegsbelab til deekning af omkostningerne ved administration af fonden, herunder
sagsomkostninger, samt til deekning af eventuelle rentekrav. I forbindelse med en
begraensningsfond efter § 177 eller 8 183 kan der kun kraeves sikkerhed for renter
efter fondens oprettelse.

Stk. 3. Fremgar det af kendelsen, at belgbene efter 88 232 og 234, stk. 2, er
deponeret kontant, eller at der er stillet anden tilstreekkelig sikkerhed herfor, anses
fonden for oprettet ved kendelsens afsigelse. | gvrigt anses fonden for oprettet, nar
retten ved pategning pa kendelsen bekrefter, at indbetalingen er sket eller sikkerheden
er stillet.

Stk. 4. Retten kan ved senere kendelse forhgje sikkerhedsstillelsen for tillegsbelgbet
efter stk. 2.

§ 235. Retten skal straks indrykke en bekendtgerelse om fondsoprettelsen i
Statstidende, hvorved man indkalder eventuelle fordringshavere til inden en i
indkaldelsen fastsat tid, der ikke ma vere kortere end 2 maneder, at anmelde krav om
andel i fonden. I indkaldelsen skal der gares opmarksom pa indholdet af 88 177,
stk. 3, 183, 238 og 245.

Stk. 2. Indkaldelsen kan tillige kundgeres her i landet pa en anden af retten fastsat
made og bar, nar forholdene tilsiger det, kundggares i stater, hvor skade eller tab kan



veere opstaet. Seerskilt indkaldelse bar ved anbefalet brev tilstilles alle kendte
fordringshavere.

8 236. Retten kan udnavne en fondsbestyrer.

§ 237. Den, der anmelder et krav, skal give retten de ngdvendige oplysninger om
kravet, herunder om kravets grundlag og starrelse, og om det er eller har veret
genstand for saerskilt sagsmal.

8 238. For krav, som ikke er anmeldt, inden fordelingen af fonden tages op til dom i
farste instans, geelder § 245.

§ 239. Retten kan ved kendelse frigive fonden, safremt fristen for anmeldelse af
krav er udlgbet og samtykke gives af den, der har oprettet fonden, og af
fordringshaverne for de anmeldte krav.

§ 240. Efter anmeldelsesfristens udlgb skal retten efter begaering af den, der
oprettede fonden, den, der forsikrer mod ansvaret, eller den, der har krav pa dekning i
fonden, indkalde de interesserede parter til retsmgde (fondsmgade) til behandling af
spgrgsmal vedrgrende ansvarsgrundlaget, retten til ansvarshegransning samt
starrelsen af de i 8 232 navnte belgb og de krav, der er anmeldt.

8 241. Ved afgarelsen af fondsbelgbets starrelse kan Sg- og Handelsretten omgare
beslutningen efter § 234, stk. 1.

8 242. Indsigelse mod retten til ansvarsbegransning, fondens starrelse eller et
anmeldt krav afggres ved dom af Sg- og Handelsretten efter retsplejelovens regler om
borgerlige sager.

§ 243. Efter anmeldelsesfristens udlgb kan retten beslutte, at der skal ske en
forelgbig udlodning.

§ 244. Nar samtlige tvister er afgjort, skal retten ved dom fordele fonden efter
88§ 176, 183 eller 195.

Stk. 2. Fonden og tillegsbelgbet skal fordeles, selv om der ikke er ret til
ansvarsbegransning. Retten kan pa begering afsige fuldbyrdelsesdom for den del af
fordringen, som ikke bliver deekket af fonden.

§ 245. Nar retten har taget spargsmalet om fondens fordeling op til dom, far de af
retten trufne afgarelser vedrgrende begraensningsret, fondens starrelse, anmeldte krav
og fondens fordeling bindende virkning for alle, som kan gare krav geldende mod
fonden, uanset om de har anmeldt krav i fonden.

8§ 246. Anke og keere af Sg- og Handelsrettens afgarelser sker til Hgjesteret efter
retsplejelovens regler herom.

8§ 247-250. (ubenyttede)



Afsnit 4. Aftaler

Kapitel 13
Om stykgodstransport

§ 251. | dette kapitel forstas ved:
1) Transporter:
Den, som treeffer aftale med afsenderen om transport af stykgods til s@s.
2) Undertransportgar:
Den, som efter aftale med transportgren udfarer transporten eller en del af denne.
3) Afsender:
Den, som treeffer aftale med transportgren om transport af stykgods til sgs.
4) Aflaster:
Den, som leverer godset til transport.
5) Transportdokument:
Konnossement eller andet dokument, som udstedes som bevis for transportaftalen.
6) Konventionen:
Den internationale konvention af 1924 om konnossementer som &ndret ved
protokollerne af 1968 og 1979.
7) Konventionsstat:
En stat, som er bundet af konventionen.

§ 252. Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pa alle aftaler om
sgtransport i indenrigsfart i Danmark og i fart mellem Danmark, Norge, Finland og
Sverige. Ved indenrigstransport i Norge, Finland og Sverige gelder loven i det land,
hvor transporten finder sted.
Stk. 2. I anden fart gaelder bestemmelserne ogsa aftale om sgtransport i fart mellem
to forskellige stater, safremt
1) det i transportaftalen aftalte leveringssted er beliggende i en konventionsstat eller
2) det i transportaftalen aftalte udleveringssted er beliggende i Danmark, Norge,
Finland eller Sverige,

3) flere udleveringssteder fastseattes i transportaftalen og et af disse er det faktiske
udleveringssted og dette ligger i Norge, Danmark, Finland eller Sverige,

4) transportdokumentet er udstedt i en konventionsstat,

5) transportdokumentet foreskriver, at bestemmelserne i konventionen eller derpa
baseret lov i en konventionsstat skal galde.

Stk. 3. Nar hverken det aftalte leveringssted eller det aftalte eller faktiske
udleveringssted ligger i Danmark, Norge, Finland eller Sverige, kan det dog aftales, at
aftalen om sgtransport skal underkastes loven i en konventionsstat.

§ 253. Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anvendelse pa certepartier for hel-
eller delbefragtning af skib. Er konnossementet udstedt i henhold til et certeparti,
geelder, hvad der er fastsat i dette kapitel, kun, for sa vidt konnossementet bestemmer
retsforholdet mellem transportgren og indehaveren.

Stk. 2. Hvis en kontrakt angar transport af gods med skib fordelt pa flere rejser inden
for et angivet tidsrum, finder bestemmelserne i dette kapitel anvendelse pa hver enkelt
rejse. Udfgres en rejse i henhold til et certeparti, finder bestemmelserne i stk. 1 dog
anvendelse.



8§ 254. Enhver bestemmelse i en transportaftale eller et transportdokument er
ugyldig, i den udstreekning den afviger fra bestemmelserne i dette kapitel samt i
kapitlet om forzeldelse, jf. dog stk. 2. Ugyldigheden af en sadan bestemmelse bergrer
ikke gyldigheden af de gvrige bestemmelser i aftalen eller dokumentet. En
bestemmelse, der giver transportgren ret til forsikringserstatning vedrgrende godset
eller anden lignende aftale, er ugyldig.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 geelder dog ikke 8§ 255, 258-261 og 264-273 og er
heller ikke til hinder for, at der indtages bestemmelser om feelleshavari i
transportaftalen. Uanset ordlyden i stk. 1 kan en transporter udvide omfanget af sit
ansvar og sine forpligtelser.

Stk. 3. Safremt transportaftalen er undergivet konventionen eller en bestemt stats
konventionslovgivning, skal transportdokumentet indeholde en erklaering herom og
om, at enhver bestemmelse, som afviger fra sadanne bestemmelser til skade for
afsenderen, aflasteren eller modtageren, er ugyldige.

Stk. 4. Er det pa grund af godsets usaedvanlige beskaffenhed eller tilstand eller de
seerlige omstendigheder eller vilkar, hvorunder transporten skal finde sted, rimeligt, at
der treeffes aftale om indskraenkning i transporterens forpligtelser eller udvidelse af
dennes rettigheder i henhold til dette kapitel, er en sadan aftale gyldig.

Levering af gods

§ 255. Godset skal leveres pa det sted og inden for det tidsrum, transportgren har
angivet. Det skal leveres pa en sadan made og i en sadan tilstand, at det let og sikkert
kan tages om bord, stuves, transporteres og losses.

8 256. Transportgren skal i rimelig udstreekning undersgge, om godset er pakket
sadan, at det ikke kan beskadiges eller volde skade pa person eller ejendom. Leveres
godset i container eller lignende transportindretning, er denne ikke forpligtet til at
undersgge denne indvendig, medmindre der er grund til at tro, at den er mangelfuldt
pakket.

Stk. 2. Om de mangler, transportgren har opdaget, skal denne underrette afsenderen.
Transportaren har ikke pligt til at transportere godset, medmindre denne med rimelige
midler kan gare det egnet til transport.

§ 257. Farligt gods skal maerkes som farligt pa hensigtsmassig made. Afsendere
skal i god tid underrette transportgren og den undertransportgr, godset leveres til, om
godsets farlige beskaffenhed og angive de sikkerhedsforanstaltninger, som kan vaere
ngdvendige.

Stk. 2. Dersom afsenderen i gvrigt har kendskab til, at godset er af en sadan
beskaffenhed, at transporten kan medfgre fare eller veesentlig ulempe for person,
fartgj eller last, skal denne tillige oplyse herom.

§ 258. Safremt godset skal behandles med sarlig omhu, skal afsenderen i god tid
oplyse om dette og angive de foranstaltninger, som kan vare ngdvendige. Godset
skal, safremt der er behov herfor, meerkes pa hensigtsmassig made.

§ 259. Aflasteren kan krave kvittering for modtagelse af godset, efterhanden som
det leveres.

Stk. 2. Bestemmelser om udfeerdigelse af konnossement og andre
transportdokumenter findes i §§ 292-309.



§ 260. Medmindre andet er aftalt, betales gaengs fragt pa leveringstidspunktet.
Fragten kan kraeves betalt, nar godset modtages.

Stk. 2. For gods, der ikke er i behold ved transportens slutning, kan fragt ikke
kraeves, medmindre det er gaet tabt som falge af dets egen beskaffenhed, mangler ved
indpakningen eller fejl eller forsemmelse pa afsenderens side eller transportgren har
solgt det for ejerens regning eller har losset, uskadeliggjort eller tilintetgjort det i
henhold til § 291.

Stk. 3. Forudbetalt fragt skal betales tilbage, hvis transportgren i medfer af stk. 2
ikke har krav pa fragt.

8§ 261. Traeder afsenderen tilbage fra transportaftalen, fer udferelsen af transporten
er pabegyndt, kan transportgren kraeve erstatning for fragttab og anden skade.

Stk. 2. Bliver godset ikke leveret i rette tid, kan transportgren have transportaftalen,
hvis forsinkelsen udger et vasentligt kontraktbrud. Vil transportgren haeve aftalen, ma
denne give meddelelse herom uden ugrundet ophold efter forespgrgsel herom fra
afsenderen, dog senest ved modtagelsen af godset til transport. Ger transportagren ikke
det, gar retten til at have tabt. Haeves aftalen, kan transportgren kraeve erstatning for
fragttab og anden skade.

Stk. 3. Kraever afsenderen eller modtageren, at transporten skal afbrydes og godset
udleveres pa et andet sted end bestemmelsesstedet, kan transportaren kraeve erstatning
for fragttab og anden skade. Transporten kan ikke kreeves afbrudt, hvis dette vil
medfare vaesentlig skade eller ulempe for transportgren eller andre afsendere.

Stk. 4. Reglerne i § 352, stk. 2-4, geaelder tilsvarende.

Transporten

8§ 262. Transportgren skal udfgre transporten med tilbgrlig omhu og hurtighed, tage
vare pa godset og i gvrigt varetage ejerens interesser fra modtagelsen til udleveringen
af godset.

Stk. 2. Transportaren skal sgrge for, at det skib, som benyttes til transporten, er
sgdygtigt, herunder at det er tilstreekkeligt bemandet og udrustet, og at lastrum, kale-
og fryserum samt andre rum i skibet, der anvendes til lastning af godset, er i god stand
med henblik pa at modtage, transportere og opbevare godset.

Stk. 3. Er godset gaet tabt eller blevet beskadiget eller forsinket, skal transportaren
snarest underrette den, afsenderen har angivet. Kan sadan underretning ikke gives,
skal lasteejeren eller, dersom denne ikke er kendt, afsenderen underrettes. Tilsvarende
gealder, dersom transporten ikke kan fuldfgres som forudsat.

§ 263. Gods kan kun transporteres pa deek, dersom dette er tilladt i medfer af
transportaftalen, falger af handelsbrug eller anden sadvane i den pagaldende fart eller
kreeves i henhold til lov.

Stk. 2. Angiver aftalen, at godset skal eller kan transporteres pa dak, skal dette
anfagres i transportdokumentet. Er dette ikke gjort, har transporteren bevisbyrden for,
at transport pa dak er aftalt. Transportgren kan dog ikke paberabe sig en sadan aftale
over for tredjemand, som har erhvervet konnossementet i god tro.

Stk. 3. Seerlige bestemmelser om ansvar for dakslast findes i § 284.

§ 264. Afsenderen kan have transportaftalen pa grund af forsinkelse eller andet
kontraktbrud pa transportgrens side, nar kontraktbruddet er vaesentligt. Efter at godset
er leveret, kan afsenderen ikke have aftalen, dersom udlevering af gods vil medfare
veaesentlig skade eller ulempe for andre afsendere.



Stk. 2. Vil afsenderen have aftalen, ma denne give meddelelse herom uden ugrundet
ophold, efter at vedkommende ma antages at have faet kendskab til kontraktbruddet.
Gar afsenderen ikke det, gar havningsretten tabt.

§ 265. Hvis det skib, som transporterer eller skal transportere godset, gar tabt eller
bliver erklaret for uistandsatteligt, bortfalder transportarens pligt ikke derved til at
fuldfare transporten.

Stk. 2. Indtraeder der hindringer, som medfarer, at skibet ikke kan anlgbe
lossehavnen og losse godset, eller at dette ikke kan ske uden urimeligt ophold, kan
transportaren i stedet vaelge en anden rimelig lossehavn.

Stk. 3. Nar transportaftalen haves pa grund af krigsfare m.v., gaelder 88 358 og 360
tilsvarende.

Stk. 4. Er en del af transporten udfart, nar transportaftalen haves eller bortfalder,
eller nar godset af anden grund er losset i en anden havn end den aftalte, kan
transporteren kraeve afstandsfragt i medfar af § 341.

8 266. Bliver det ngdvendigt at treeffe serlige foranstaltninger for at bevare eller
transportere godset eller i gvrigt varetage lasteejerens interesser, skal transportaren
indhente anvisning fra denne.

Stk. 2. Tillader tiden eller forholdene i gvrigt ikke, at anvisning indhentes, eller
modtages den ikke i tide, kan transportgren pa lasteejerens vegne traeffe de
ngdvendige dispositioner og repraesentere denne i sager vedrgrende godset.
Dispositioner, som er ungdvendige, er dog bindende for lasteejeren, dersom
tredjemand var i god tro.

Stk. 3. Underretning om det, der er foretaget, skal gives efter reglerne i § 262, stk. 3.

8§ 267. Lasteejeren hefter for de dispositioner, transportgren har foretaget, og for de
udlaeg, denne har haft af hensyn til godset. Har transportgren handlet uden anvisning,
svarer lasteejeren dog ikke med hgjere belgb end veerdien ved transportens begyndelse
af det gods, dispositionen eller udleegget omfattede.

Udlevering af godset

§ 268. Modtageren skal pa bestemmelsesstedet tage imod godset pa det sted og
inden for det tidsrum, som transportaren har angivet. Godset skal udleveres pa en
sadan made, at det let og sikkert kan modtages.

Stk. 2. Den, som legitimerer sig som modtager, kan undersgge godset far
modtagelsen.

8 269. Udleveres godset i henhold til konnossement, bliver modtageren ved at
modtage godset forpligtet til at betale fragt og andre krav, som transportgren har
ifglge konnossementet.

Stk. 2. Er godset udleveret pa anden made end i henhold til konnossement, er
modtageren kun ansvarlig for fragt og andre krav i medfer af transportaftalen, nar
denne har faet varsel om kravene ved udleveringen eller vidste eller burde have vidst,
at transportgren ikke havde faet betaling.

§ 270. Har transporteren krav i henhold til § 269 eller andre krav, som er sikret ved
sgpant i godset, jf. 8 61, er denne ikke forpligtet til at udlevere godset, far modtageren
enten har betalt kravene eller stillet sikkerhed. Nar godset er udleveret, kan



transportgren kraeve sikkerheden frigivet, medmindre modtageren hindrer dette ved
arrest eller forbud.

8 271. Afhentes godset ikke inden for det tidsrum, transportgren har angivet, eller i
gvrigt inden rimelig tid, kan det oplaegges under sikker forvaring for modtagerens
regning.

Stk. 2. Underretning om, at godset er lagt op, skal gives efter reglerne i § 262, stk. 3.
Der skal angives en rimelig frist, hvorefter godset kan salges eller pa anden made
bortskaffes i henhold til § 272.

§ 272. Nar den frist, der er fastsat i underretningen, er udlgbet, jf. § 271, stk. 2, kan
transportgren szlge oplagt gods i den udstraekning, det er ngdvendigt for at deekke
vedkommendes omkostninger og de i § 270 navnte fordringer. Transportgren skal
udvise omhu ved salget.

Stk. 2. Kan godset ikke salges, eller er det abenbart, at omkostningerne ved et salg
ikke vil kunne daekkes af salgssummen, kan transportgren rade over godset pa anden
forsvarlig vis.

§ 273. Udleveres godset til modtageren uden betaling af krav mod afsenderen, som
modtageren skulle have betalt, forbliver afsenderen ansvarlig, medmindre
udleveringen medfarer tab for afsenderen og transportgren matte have indset dette.

Stk. 2. Transportaren er ikke forpligtet til at seelge oplagt gods for at fa deekket
fordringer mod afsenderen, som modtageren skulle have betalt. Finder salg sted, uden
at fordringerne daekkes, er afsenderen ansvarlig for de udsekkede fordringer.

Transportgrens erstatningsansvar

8 274. Transportaren er ansvarlig for godset, medens det er i dennes varetagt i
lastehavnen, under transporten og i lossehavnen.

Stk. 2. Transportgren anses for at have godset i sin varetaegt, jf. stk. 1, fra det
tidspunkt, denne modtager godset fra aflasteren eller fra myndighed eller anden
tredjemand, til hvem godset skal leveres efter gaeldende love eller forskrifter i
lastehavnen.

Stk. 3. Transportaren anses ikke leengere for at have godset i sin varetegt, jf. stk. 1,
1) nar denne har udleveret godset til modtageren,

2) hvis modtageren ikke modtager godset fra transportgren, nar det er lagt op for
modtagerens regning i overensstemmelse med aftalen eller geeldende lov eller
praksis i lossehavnen, eller

3) nar denne har overgivet godset til en myndighed eller anden tredjemand, til hvem
godset efter geeldende love eller forskrifter i lossehavnen skal overgives.

§ 275. Transportgren er ansvarlig for tab som fglge af, at godset bliver beskadiget
eller gar tabt, medens det er i dennes varetaegt, medmindre den pagaldende godtger,
at fejl eller forsgmmelse af vedkommende selv eller nogen, denne svarer for, ikke har
forarsaget eller medvirket til tabet.

Stk. 2. Transportaren er ikke ansvarlig for tab, der skyldes foranstaltninger for at
redde personer eller rimelige foranstaltninger med henblik pa at bjeerge skib eller
anden ejendom til sgs.

Stk. 3. Hvor fejl eller forssmmelse fra transportgrens side sammen med anden arsag
har fremkaldt tab, er transportgren kun ansvarlig i den udstraeekning, tabet eller skaden



skyldes fejlen eller forssmmelsen. Det pahviler dog transportgren at godtgare, i
hvilket omfang tabet ikke skyldes fejl eller forsgmmelse pa hans side.

§ 276. Transportgren er ikke ansvarlig, safremt denne godtger, at tab eller skade er
en falge af
1) fejl eller forssmmelse i navigeringen eller behandlingen af skibet udvist af

skibsferer, mandskab, lods eller andre, der udfarer arbejde i skibets tjeneste, eller
2) brand, medmindre den er forarsaget ved fejl eller forssmmelse af transporteren
selv.

Stk. 2. Transportgren er dog ansvarlig for tab som faglge af usedygtighed, safremt
denne er en fglge af, at vedkommende selv eller nogen, denne svarer for, ikke med
tilbgrlig omhu har sgrget for, at skibet var sgdygtigt ved rejsens begyndelse.
Bevisbyrden for, at tilbarlig omhu er udvist, pahviler transportaren.

§ 277. Transportgren er ikke ansvarlig for tab af eller skade pa levende dyr, der er
forbundet med de serlige risici ved sadanne transporter.

Stk. 2. Beviser transportaren, at vedkommende har fulgt de serlige instrukser, som
er givet, og at tabet eller skaden kan skyldes sadanne risici, er denne ikke ansvarlig,
medmindre det godtgares, at tabet eller skaden helt eller delvis skyldtes fejl eller
forsemmelse udvist af vedkommende selv eller nogen, denne hefter for.

8§ 278. Transportgren er ansvarlig ifalge bestemmelserne i 88 275-277 for tab som
falge af forsinkelse med godsets udlevering.

Stk. 2. Forsinkelse med udleveringen foreligger, nar godset ikke til aftalt tid er
blevet udleveret i den lossehavn, som falger af transportaftalen, eller, dersom ingen
frist for udlevering er aftalt, inden for det tidsrum, som det under de foreliggende
omstaendigheder er rimeligt at kraeve af en omhyggelig transporter.

Stk. 3. Er godset ikke blevet udleveret inden 60 dage regnet fra den dag, det i medfer
af stk. 2 skulle have veret udleveret, kan der kraeves erstatning som for tab af godset,
jf. 8 275.

§ 279. Erstatning for tab af eller skade pa godset beregnes med udgangspunkt i
vaerdien af gods af samme slags pa den plads og det tidspunkt, hvor godset i
overensstemmelse med transportaftalen blev eller skulle have veeret udleveret.

Stk. 2. Veerdien af godset skal fastsattes efter barsprisen eller i mangel heraf efter
markedsprisen. Findes hverken bgrs- eller markedspris, bestemmes veerdien efter den
sedvanlige veerdi af gods af samme art og kvalitet.

8§ 280. Transportgrens ansvar skal ikke overstige 667 SDR for hvert kollo eller
anden enhed af godset eller 2 SDR pr. kilo bruttovaegt af det gods, som er tabt, skadet
eller forsinket, afhengigt af, hvad der giver det hgjeste belgh. Ved SDR forstas den i
§ 505 omhandlede mgntenhed.

Stk. 2. Transportgrens ansvar for forsinkelse med godsets udlevering er begraenset til
et belgb svarende til to og en halv gange den fragt, der skal betales for det forsinkede
gods. Ansvaret skal dog ikke overstige den samlede fragt ifalge transportaftalen.

Stk. 3. Transportagrens samlede ansvar i henhold til stk. 1 og 2 skal ikke overstige
den i stk. 1 anforte ansvarsgraense, som ville veere gaeldende i tilfeelde af tab af alt det
gods, som erstatningsansvaret omfatter.

§ 281. Anvendes container, paller eller lignende transportindretning til at samle
godset, skal ethvert kollo eller enhver anden enhed, der er anfort i



transportdokumentet som pakket i vedkommende indretning, anses som et kollo eller
en enhed ved anvendelsen af § 280. Bortset herfra skal godset i indretningen anses
som en enhed. Er selve transportindretningen gaet tabt eller blevet beskadiget, skal
denne anses som en sarskilt enhed, medmindre den ejes af eller pa anden made er
stillet til radighed af transportaren.

§ 282. Bestemmelserne om transportgrens indsigelser og ansvarsbegraensninger skal
finde anvendelse, selv om kravet ikke grundes pa transportaftalen.

Stk. 2. Bestemmelserne om transportgrens indsigelser og ansvarsbegransninger
finder tilsvarende anvendelse, dersom kravet rejses mod nogen, som transportgren
hafter for, og den pagaldende beviser, at vedkommende handlede i udgvelsen af
tjenesten eller for at fuldfere opgaven.

Stk. 3. Det samlede ansvar, som kan palaegges transportgren og dem, den
pagaldende hafter for, kan ikke i noget tilfaelde overstige de ansvarsgraenser, som
fremgar af § 280.

8§ 283. Den ansvarlige kan ikke begrense sit ansvar, hvis det godtgaeres, at
vedkommende selv har forvoldt tabet forsetligt eller groft uagtsomt og med forstaelse
af, at sddant tab sandsynligvis ville blive forarsaget.

§ 284. Transporteres gods pa daek i strid med bestemmelsen i § 263, er transportaren
uanset 88 275-278 ansvarlig for sadanne skader, som udelukkende er en falge af
transporten pa dak. Serlige bestemmelser om ansvaret findes i §8 280 og 283.

Stk. 2. Er gods transporteret pa deak i strid med en udtrykkelig aftale om transport
under daek, foreligger der ikke ret til ansvarsbegransning efter dette kapitel.

8§ 285. Udfares transporten helt eller delvis af en undertransporter, forbliver
transportgren dog ansvarlig i medfer af bestemmelserne i dette kapitel, som om denne
selv havde udfart hele transporten.

Stk. 2. Er det udtrykkeligt aftalt, at en bestemt del af transporten skal udfares af en
navngiven undertransporter, kan transportgren forbeholde sig ansvarsfrihed for tab
forarsaget ved en handelse, der indtraeffer, medens godset er i undertransportgrens
varetaegt. Bevisbyrden for, at tabet er forarsaget af en sddan haendelse, pahviler
transportaren.

Stk. 3. Et forbehold i medfer af stk. 2 er dog uden virkning, safremt retslige skridt
ikke kan tages mod undertransporteren ved en domstol, der er kompetent i medfer af
88 310 og 311.

8§ 286. En undertransporter, der udfarer transporten med skib, er ansvarlig for den
del af transporten, vedkommende udferer, efter de samme bestemmelser som
transportgren. 88 282 og 283 finder tilsvarende anvendelse.

Stk. 2. Har transportgren pataget sig ansvar, der ikke er palagt denne i dette kapitel,
eller givet afkald pa sadanne rettigheder, er undertransportaren kun bundet, safremt
vedkommende har givet skriftligt samtykke hertil.

§ 287. Er bade transportaren og undertransportaren ansvarlig, hafter de solidarisk.

Stk. 2. Det samlede ansvar, som kan palegges transportgren og undertransportgren
samt de personer, de hafter for, kan ikke overstige de i 8 280 fastlagte
ansvarsgranser, medmindre andet fglger af § 283.

Stk. 3. Bestemmelserne i dette kapitel om ansvar udger ingen hindring for aftale om
regres mellem transportgren og undertransportaren.



8§ 288. Er godset udleveret, uden at modtageren har givet transportgren skriftlig
meddelelse om tab eller skade, som modtageren har opdaget eller burde have opdaget,
0g om tabets eller skadens almindelige natur, anses alt gods for udleveret i den stand
som beskrevet i transportdokumentet, hvis ikke modbevis fgres. Kunne tabet eller
skaden ikke opdages pa udleveringstidspunktet, gaelder det samme, hvis den skriftlige
meddelelse ikke er givet senest tre dage efter udleveringen.

Stk. 2. Skriftlig meddelelse kraeves dog ikke, safremt godsets tilstand er blevet
undersggt i feellesskab ved udleveringen.

Stk. 3. Transportaren er ikke ansvarlig for tab som fglge af forsinkelse med
udleveringen, medmindre skriftlig underretning er blevet givet inden 60 dage efter, at
godset blev overleveret til modtageren.

Stk. 4. Underretning kan gives til den undertransportgr, som har udleveret godset,
eller til transportaren.

§ 289. Bestemmelserne om transportgrens ansvar for tab af eller skade pa gods i
88 274-288 er tillige afggrende for modtagerens ret til at naegte at betale bidrag til
almindeligt havari, og for transportgrens pligt til at erstatte bidrag til almindeligt
havari eller bjergelgn, som modtageren har betalt.

Afsenderens erstatningsansvar

8 290. Afsenderen er ikke ansvarlig efter denne lov for tab, der rammer
transportagren eller undertransportgren, herunder skade pa skibet, som er opstaet uden
fejl eller forssmmelse af vedkommende selv eller nogen, denne heafter for. Ej heller er
de personer, afsenderen hafter for, ansvarlige for sadant tab eller sddan skade,
medmindre tabet skyldes fejl eller forsammelse af vedkommende selv eller nogen,
denne hefter for.

8 291. Har afsenderen overleveret farligt gods til transportaren eller en
undertransportar uden at oplyse om godsets farlige beskaffenhed og ngdvendige
sikkerhedsforanstaltninger, jf. § 257, og har den, som har modtaget godset, ikke pa
anden made kendskab til dets farlige beskaffenhed, er afsenderen ansvarlig over for
transporteren og enhver undertransportgr for omkostninger og andet tab, der hidrarer
fra transporten af sadant gods. Transportgren eller undertransportaren kan efter
forholdene losse, uskadeliggare eller tilintetgare godset uden pligt til at betale
erstatning.

Stk. 2. Den, som har modtaget godset i sin vareteegt med kendskab til dets farlige
egenskaber, kan ikke paberabe sig stk. 1.

Stk. 3. Gods, som viser sig at udgare fare for person eller ejendom, kan
transportgren efter omstendighederne losse, uskadeliggare eller tilintetgare uden pligt
til at betale erstatning.

Konnossement og sgfragtseddel

§ 292. Ved et konnossement (Bill of Lading) forstas et dokument,
1) som er bevis for en aftale om sgtransport og for, at transportgren har modtaget
godset, og
2) som betegner sig som konnossement, eller som indeholder en bestemmelse om, at
transportgren patager sig kun at udlevere godset mod dokumentets
tilbagelevering.



Stk. 2. Et konnossement kan udstedes til en bestemt person eller ordre eller til
ihaendehaveren. Selv om konnossementet er udstedt til en bestemt person, anses det
som ordrekonnossement, medmindre udstederen har taget forbehold mod overdragelse
ved ordene »ikke til ordre« eller lignende.

Stk. 3. | forholdet mellem transportgren og indehaver af konnossementet, som ikke
er afsender, bestemmer konnossementet vilkarene for befordring og udlevering af
godset. Bestemmelser i transportaftalen, der ikke er optaget i konnossementet, kan
ikke gares geaeldende over for sadan indehaver, medmindre konnossementet henviser
til dem.

§ 293. Ved gennemgangskonnossement forstas et konnossement, hvor det angives,
at transporten af godset skal udferes af flere end en transportar.

Stk. 2. Den, som udsteder gennemgangskonnossement, skal sgrge for, at serskilt
konnossement udstedt for en del af transporten angiver, at godset er under transport pa
gennemgangskonnossement.

§ 294. Nar transportgren har modtaget godset, skal denne pa aflasterens forlangende
udstede modtagelseskonnossement.

Stk. 2. Nar godset er indlastet, kan aflasteren forlange, at der udstedes
ombordkonnossement. Safremt der er udstedt modtagelseskonnossement, skal dette
tilbageleveres, nar ombordkonnossementet udstedes. Et modtagelseskonnossement
med pategning om navnet pa det eller de skibe, godset er indlastet i, og datoen for
indlastningen udger et ombordkonnossement.

Stk. 3. Aflasteren kan kraeve sarskilte konnossementer for dele af godset, nar det
ikke medfarer vaesentlig ulempe.

§ 295. Et konnossement, som er underskrevet af skibsfgreren pa det skib, som
transporterer godset, anses for at veere underskrevet pa transportarens vegne.

8§ 296. Et konnossement skal indeholde oplysninger om

1) godsets art, herunder dets farlige egenskaber, samt de ngdvendige
identitetsmaerker, kolli- eller stykantal samt godsets vagt eller mangde, udtrykt
pa anden made, i henhold til aflasterens oplysninger,

2) godsets og indpakningens synlige tilstand,

3) transportgrens navn og hovedforretningssted,

4) aflasterens navn,

5) modtageren, nar denne er angivet af aflasteren,

6) den i transportaftalen anferte indlastningshavn og datoen for transporterens
modtagelse af godset i denne havn,

7) den i transportaftalen anferte lossehavn samt i tilfeelde af aftale herom tidspunktet
for udlevering af godset der,

8) antal eksemplarer, nar konnossementet er udstedt i mere end et eksemplar,

9) stedet for konnossementets udstedelse,

10) fragtens starrelse, nar den skal betales af modtageren, eller oplysninger om, at
fragt skal betales af denne, og de gvrige vilkar for transporten og udlevering af
godset,

11) oplysning om, at transporten er undergivet konventionen, jf. § 254, stk. 3,

12) i pakommende tilfeelde oplysning om, at godset skal eller kan transporteres pa
dzk, og

13) den hgjere ansvarsgranse, som parterne kan have aftalt.



Stk. 2. Ombordkonnossement skal desuden indeholde oplysninger om skibets navn
0g nationalitet, stedet for lastning samt dagen for lastningens afslutning.

Stk. 3. Konnossementet skal underskrives af transportgren eller nogen, der handler
pa dennes vegne. Underskriften kan veere fremstillet pA mekanisk eller elektronisk
made.

8 297. Et dokument, som opfylder de i § 292, stk. 1, naevnte krav, er et
konnossement, uanset om nogle af de i 8 296 naevnte oplysninger savnes.

§ 298. Transportgren skal i rimelig udstreekning undersgge, om de oplysninger om
godset, som medtages i konnossementet i henhold til § 296, stk. 1, er rigtige. Har
transportgren rimelig grund til at betvivle oplysningernes rigtighed, eller har denne
ikke haft rimelig mulighed for at undersgge rigtigheden, skal den pagealdende i
konnossementet tage forbehold, som giver udtryk for dette.

8 299. Konnossementet gaelder som bevis for, at transportaren har modtaget eller,
hvor ombordkonnossement er udstedt, har lastet godset, saledes som det er beskrevet i
konnossementet, for sa vidt der ikke er taget forbehold som naevnt i § 298, eller
medmindre andet godtgeres. Hvis oplysning om godsets og indpakningens synlige
tilstand savnes i konnossementet, skal dette anses som bevis for, at godset
tilsyneladende var i god stand, nar andet ikke godtgares.

Stk. 2. Et konnossement, hvori fragten ikke er anfart, eller som ikke pa anden made
viser, at fragt skal betales af modtageren, jf. § 296, stk. 1, nr. 10, skal geelde som bevis
for, at fragt ikke skal betales af den pagaldende, dersom ikke andet godtgares.
Tilsvarende gealder, safremt det belgb, der skal betales som godtgarelse for
overliggetid, ikke er angivet i konnossementet.

Stk. 3. Har tredjemand i god tro indlgst konnossementet i tillid til rigtigheden af
oplysningerne heri, er modbevis i henhold til stk. 1 og stk. 2 ikke tilladt. Har
transportgren vidst, eller burde den pagaeldende have indset, at en oplysning om
godset er urigtig, kan denne ikke paberabe sig de i § 298 navnte forbehold,
medmindre forbeholdet indeholder udtrykkelig bemarkning om, at oplysningen er
urigtig.

8 300. Lider tredjemand tab ved at indlgse konnossementet i tillid til rigtigheden af
oplysninger i dette, er transportgren ansvarlig, safremt denne har eller burde have
indset, at konnossementet pa grund af disse oplysninger var vildledende for
tredjemand. Ret til ansvarsbegransning i medfer af dette kapitel foreligger herefter
ikke.

Stk. 2. Svarer godset ikke til oplysningerne herom i konnossementet, er
transporteren pa modtagerens forlangende forpligtet til at oplyse, om afsenderen har
udstedt en erklaering om at holde transporteren skadeslas for urigtige eller
ufuldstendige oplysninger (indemnitetserklaering). Transportgren er i sa fald forpligtet
til at gare modtageren bekendt med indholdet af en sadan erklaring.

8 301. Aflasteren er over for transporteren ansvarlig for rigtigheden af de
oplysninger om godset, der pa vedkommendes forlangende er optaget i
konnossementet.

Stk. 2. Har aflasteren pataget sig at erstatte transportgrens tab som fglge af, at
konnossementet udferdiges med fejlagtige oplysninger eller uden forbehold, er denne
dog ikke ansvarlig, safremt dette blev gjort med den hensigt at vildlede erhververe af
konnossementet. | sa fald hafter aflasteren heller ikke i medfer af stk. 1.



& 302. Den, der foreviser et konnossement og ved dets tekst eller for sa vidt angar
ordrekonnossement ved en sammenhangende reekke overdragelser eller overdragelse
in blanco fremtreeder som retmaessig indehaver af konnossementet, er legitimeret som
modtager af godset.

Stk. 2. Nar konnossementet er udstedt i flere eksemplarer, er det for udlevering pa
bestemmelsesstedet tilstreekkeligt, at modtageren legitimerer sig med et eksemplar.
Udleveres godset andetsteds end pa bestemmelsesstedet, ma desuden de gvrige
eksemplarer leveres tilbage eller sikkerhed stilles for de krav, som indehaveren matte
gare geldende mod transportgren.

8§ 303. Melder der sig flere modtagere, der legitimerer sig ved forskellige
eksemplarer af konnossementet, skal transportgren oplaegge godset under sikker
forvaring for rette vedkommendes regning. Underretning herom skal uden ophold
gives dem, der har meldt sig.

8§ 304. Modtageren kan kun kraeve godset udleveret mod at deponere
konnossementet og give kvittering, efterhanden som godset udleveres.

Stk. 2. Nar alt gods er udleveret, skal konnossementet leveres tilbage til
transporteren med pategnet kvittering.

8§ 305. Om mortifikation af et bortkommet konnossement geelder reglerne i
lovgivningen om mortifikation af veerdipapirer. Godset kan kraeves udleveret mod
sikkerhedsstillelse for krav, som indehaveren af det bortkomne konnossement matte
gere geeldende mod transportagren, nar offentlig indkaldelse har fundet sted eller efter
seerlig kendelse af retten.

8 306. Overdrager den, som fremtraeder som rette indehaver, jf. 8 302, stk. 1,
forskellige eksemplarer af et ordre- eller iheendehaverkonnossement til flere personer,
far den erhverver, der i god tro har modtaget sit eksemplar farst, ret til godset. Har
indehaveren af et andet eksemplar i god tro modtaget godset pa bestemmelsesstedet,
er denne dog ikke pligtig til at levere det fra sig.

Stk. 2. Den, som i god tro har erhvervet et ordre- eller ihaendehaverkonnossement,
har ikke pligt til at udlevere det til den, det er bortkommet fra.

8 307. En saelgers ret til i tilfeelde af kaberens misligholdelse at hindre udlevering af
godset til kaberen eller dennes bo eller til at kreeve det tilbageleveret geelder, uanset
om konnossementet er overgivet til kaberen.

Stk. 2. Standsningsretten kan imidlertid ikke udgves mod en tredjemand, der i god
tro har erhvervet et ordre- eller iheendehaverkonnossement.

§ 308. Ved en sgfragtseddel (Sea Wayhbill) forstas et dokument,

1) som er bevis for en aftale om sgtransport og for, at transportgren har modtaget
godset, og

2) som indeholder et tilsagn fra transportaren om at udlevere godset til den i
dokumentet angivne modtager.

Stk. 2. Afsenderen kan, selv efter at sgfragtsedlen er udferdiget, bestemme, at
godset skal udleveres til en anden end den modtager, som angives i dokumentet, hvis
den pagaldende ikke i forhold til transporteren har afstaet fra denne ret eller
modtageren ikke allerede har gjort sin ret geeldende.

Stk. 3. Konnossement kan kreeves udstedt i medfgr af § 294, medmindre afsenderen
har afstaet fra sin ret til at &ndre modtager.



8 309. En sgfragtseddel skal indeholde oplysninger om det gods, som er modtaget til
transport, afsenderen, modtageren af godset og transportaren, om transportvilkarene
samt fragt og omkostninger, som skal betales af modtageren. Bestemmelserne i § 296,
stk. 3, og § 298 gelder tilsvarende.

Stk. 2. Medmindre andet godtgeres, er dokumentet bevis for transportaftalen og for,
at godset er modtaget som angivet i dokumentet.

Domstole og voldgift

§ 310. Enhver forhandsaftale, som indskraenker sagsggerens ret til at fa tvist
vedrgrende transport af stykgods ifalge dette kapitel afgjort ved sggsmal, er ugyldig,
for s& vidt den begraenser sagsggerens ret til efter eget valg at rejse sag ved domstol pa
det sted, hvor
1) sags@gte har sit hovedkontor eller i mangel heraf der, hvor denne har sit
almindelige opholdssted,

2) transportaftalen blev indgaet, forudsat at sagsegte der har et forretningssted, en
filial eller et agentur, hvorigennem aftalen er indgaet,

3) det aftalte leveringssted efter transportaftalen ligger eller

4) det aftalte eller faktiske udleveringssted efter transportaftalen ligger.

Stk. 2. Stk. 1 er ikke til hinder for,

1) aten part kan rejse sag ved domstol pa det sted, der er angivet i transportaftalen,
eller
2) at parterne, efter at en tvist er opstaet, aftaler, hvordan den skal behandles.

Stk. 3. Hvis et konnossement er udferdiget ifalge et certeparti, som indeholder
bestemmelser om kompetent domstol eller veerneting, uden at konnossementet
udtrykkeligt angiver, at disse bestemmelser er bindende for indehaveren af
konnossementet, kan transportaren ikke paberabe sig bestemmelserne mod en
indehaver af konnossementet, som har erhvervet det i god tro.

Stk. 4. Her i riget kan sggsmal vedrgrende aftale om transport af stykgods i fart
mellem to stater i alle tilfaelde rejses pa det sted eller pa et af de steder, hvortil sagen
har en sadan tilknytning som navnt i stk. 1, eller pa et andet sted her i riget, som
parterne har aftalt.

Stk. 5. Stk. 1 og 4 geelder ikke, hvis hverken det aftalte leveringssted eller det aftalte
eller faktiske udleveringssted efter § 252, stk. 3, ligger i Danmark, Finland, Norge
eller Sverige, eller hvis andet falger af konventionen af 27. september 1968 om
retternes kompetence og om fuldbyrdelse af retsafgarelser i borgerlige sager, herunder
handelssager, med senere &ndringer (EF-domskonventionen), eller af konventionen af
16. september 1988 om retternes kompetence og om fuldbyrdelse af retsafgarelser i
borgerlige sager, herunder handelssager, og de til denne konvention knyttede
protokoller m.v. (Lugano-konventionen m.v.).

Stk. 6. Bestemmelserne i stk. 1-5 er ikke til hinder for, at der foretages forelgbige
retsskridt her i riget.

§ 311. Uanset bestemmelsen i 8 310, stk. 1, kan parterne skriftligt aftale, at tvister
skal afgeres ved voldgift, hvis sagen efter sagsggerens valg kan rejses i en af de stater,
hvor stedet som naevnt i § 310, stk. 1, ligger.

Stk. 2. Voldgiftsretten skal anvende bestemmelserne i dette kapitel. Bestemmelserne
i stk. 1 geelder som en del af voldgiftsaftalen.

Stk. 3. Bestemmelserne i 8§ 310, stk. 2, 3 og 6, geelder tilsvarende.



Stk. 4. Hvis hverken det aftalte leveringssted eller det aftalte eller faktiske
udleveringssted ligger i Danmark, Finland, Norge eller Sverige, kan parterne ligeledes
aftale, at tvister skal afggres ved voldgift pa andet sted med anvendelse af andre
bestemmelser, end hvad der fremgar af stk. 1 og 2.

8§ 312-320. (ubenyttede)

Kapitel 14
Om befragtning af skib

§ 321. Reglerne om »befragtning« gaelder hel- eller delbefragtning af et skib.
Reglerne om rejsebefragtning geelder tillige konsekutive rejser, nar andet ikke er
bestemt.
Stk. 2. | dette kapitel forstas ved:
1) Bortfragter:

Den, som ved aftale bortfragter et skib til en anden (befragteren).
2) Aflaster:

Den, som leverer godset til lastning.
3) Rejsebefragtning:

Befragtning, hvor fragten i henhold til aftalen skal beregnes pr. rejse.
4) Konsekutive rejser:

Et vist antal rejser, som udfares efter hinanden i henhold til en befragtningsaftale for

et bestemt skib.
5) Tidsbefragtning:

Befragtning, hvor fragten i henhold til aftalen skal beregnes pr. tidsenhed.
6) Delbefragtning:

Befragtning, som omfatter mindre end et helt skib eller en fuld ladning, og der

benyttes certeparti.

Stk. 3. Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pa alle aftaler om
befragtning af skib i indenrigsfart i Danmark og i fart mellem Danmark, Norge,
Finland og Sverige. Ved indenrigstransport i Norge, Finland og Sverige gelder loven
I det land, hvor transporten finder sted.

Stk. 4. Ved befragtning i fart, som ikke omfattes af stk. 3, geelder reglerne i dette
kapitel, nar dansk ret skal finde anvendelse.

§ 322. Bestemmelserne i dette kapitel gaelder ikke, for sa vidt andet fglger af aftalen,
praksis, som har udviklet sig mellem parterne, eller af handelsbrug eller anden
seedvane, som ma anses for bindende mellem parterne.

Stk. 2. Ved rejsebefragtning i indenrigsfart i Danmark samt i fart mellem Danmark,
Finland, Norge og Sverige kan bestemmelserne i § 347 ikke tilsideseettes ved aftale til
skade for aflaster, rejsebefragter eller modtager. Det samme geelder bestemmelserne i
8 501, stk. 1, nr. 7, og stk. 2, 1. pkt. Om begransninger i aftalefriheden i indenrigsfart
I Danmark, Finland, Norge og Sverige gelder loven i det land, hvor
transportbefordringen finder sted.

Stk. 3. Ved befragtning som navnt i 8 252, stk. 1 og 2, kan bestemmelserne i 8 338
om udstedelse af konnossement ikke fraviges ved aftale til skade for aflaster.

Stk. 4. Bestemmelserne i dette kapitel kan heller ikke fraviges ved aftale, nar dette
falger af § 325, jf. § 347, stk. 2, og § 383, stk. 2.



§ 323. Angar befragtningsaftalen et bestemt skib, kan bortfragteren ikke opfylde
aftalen med et andet skib. Giver aftalen bortfragteren ret til at erstatte det aftalte skib
med et andet eller i gvrigt at bruge andre skibe, kan bortfragteren kun indseette skibe,
som er lige sa egnede som det aftalte skib. Retten hertil kan udnyttes flere gange.

Stk. 2. Angar aftalen et helt skib eller en fuld ladning, kan bortfragteren ikke
medtage gods for andre end befragteren. Dette geelder, selv om skibet skal ga i ballast
for at pabegynde en ny rejse.

8§ 324. Overdrager befragteren sine rettigheder efter befragtningsaftalen til en anden,
eller frembortfragter vedkommende skibet, vedbliver denne at veere ansvarlig for, at
aftalen opfyldes.

Stk. 2. Bortfragteren kan ikke overdrage forpligtelserne efter befragtningsaftalen
uden samtykke fra befragteren. Har befragteren givet sit samtykke, ophgrer
bortfragterens ansvar i medfer af aftalen.

8§ 325. Udsteder bortfragteren konnossement for gods, som befordres med skibet,
bestemmer konnossementet vilkarene for befordringen og udleveringen af godset i
forholdet mellem bortfragteren og tredjemand, som er indehaver af konnossementet.
Bestemmelser i befragtningsaftalen, som ikke er optaget i konnossementet, kan ikke
geres gaeldende over for tredjemand, medmindre konnossementet henviser til dem.

Stk. 2. Bestemmelserne om konnossement i §8 295-307 geelder ogsa konnossement
som naevnt i stk. 1. Nar det falger af § 253, at konnossementet er undergivet reglerne i
kapitlet om stykgodsbefordring, bestemmes bortfragterens ansvar og rettigheder i
forhold til tredjemand af bestemmelserne i 88 274-290, jf. § 254.

Rejsebefragtning

8§ 326. Fremgar fragten ikke af aftalen, betales gaengs fragt pa aftaletidspunktet.
Stk. 2. Er der lastet andet eller mere gods end aftalt i befragtningsaftalen, betales
herfor gaengs fragt ved lastningen, dog ikke mindre end den aftalte fragt.

8§ 327. Rejsebortfragteren skal sgrge for, at skibet er sgdygtigt, herunder at det er
tilstreekkeligt udrustet og bemandet, og at lastrum, kale- og fryserum og alle andre
dele af skibet, hvor gods lastes, er i behgrig stand til modtagelse, befordring og
bevaring af godset.

8§ 328. Giver befragtningsaftalen rejsebefragteren ret til at veelge laste- eller
lossehavn, skal skibet sejle til den havn, som denne anviser, safremt adgangen er fri
og skibet kan ligge flot og sikkert og uden hindringer ga ind eller ud med lasten. Valg
af lossehavn treeffes senest ved afslutningen af lastningen.

Stk. 2. For skade pa skibet, der skyldes, at rejsebefragteren har beordret skibet til en
usikker havn, er denne ansvarlig, medmindre rejsebefragteren godtger, at tabet ikke
skyldes fejl eller forsgmmelse af den pageeldende eller nogen, denne svarer for.

Stk. 3. Ved konsekutive rejser skal retten til at veelge, hvilke rejser skibet skal
udfare, udgves pa en sadan made, at den samlede laengde af laste- og ballastrejserne i
medfer af befragtningsaftalen vaesentlig forbliver den samme. | modsat fald er
rejsebefragteren forpligtet til at svare erstatning for fragttab.

Stk. 4. Rejsebefragteren kan ikke omgare valget af havn eller rejse.



§ 329. Er bestemt lasteplads ikke aftalt, leegges skibet pa den plads, som
rejsebefragteren anviser, safremt adgangen dertil er fri og skibet kan ligge der flot og
sikkert og uden hindringer komme ud derfra med lasten.

Stk. 2. Er lasteplads ikke anvist i tide, leegges skibet pa seedvanlig lasteplads. Lader
det sig ikke gare, veelger rejsebortfragteren en plads, hvor lastning med rimelighed
kan forega.

Stk. 3. Hvad enten bestemt lasteplads er aftalt eller ikke, kan rejsebefragteren kraeve
skibet forhalet fra en lasteplads til en anden mod selv at baere omkostningerne derved.

8 330. Rejsebortfragteren er pligtig at lade skibet ligge til lastning en vis lastetid, der
omfatter liggetid og overliggetid. Ved befragtning pa linjefartsvilkar (liner terms)
indgar ingen overliggetid i lastetiden.

§ 331. Liggetiden er den tid, der ved befragtningsaftalens indgaelse med rimelighed
kan paregnes at medga til lastningen. Ved beregningen skal hensyn tages til skibets og
lastens art og starrelse, lasteindretningerne om bord og i havnen og andre lignende
omstendigheder.

Stk. 2. Liggetiden beregnes ved klausulerne
1) fac (fast as can) med udgangspunkt i, at lastning skal forega sa hurtigt, som skibet

kan tage imod lasten med uskadte lasteindretninger;

2) faccop (fast as can custom of the port) med udgangspunkt i, at lastningen skal
forega sa hurtigt, som saedvanlig lastemade i havnen tillader;

3) liner terms (linjefartsvilkar) med udgangspunkt i, at lastningen skal forega sa
hurtigt som ved sadvanlig lastning i havnen af skibe i linjefart med tilleeg af den
tid, som gar tabt ved trafikophobning.

Stk. 3. Er tiden for lastning og losning fastsat under et, udlgber liggetiden ikke, far
den samlede tid er udlgbet.

Stk. 4. Liggetiden beregnes i arbejdsdage og arbejdstimer. Som arbejdsdag regnes
hverdage, hvor der arbejdes det antal timer, som er sedvanlige pa hverdage i havnen,
og som arbejdstime hver time, som pa hverdage kan bruges til lastning. For de dage,
hvor der arbejdes mindre end pa arbejdsdage, regnes med det sarlige antal timer, som
da seedvanligvis bruges.

§ 332. Liggetiden begynder ikke at lgbe, for skibet er pa lastepladsen klar til at
indtage last og rejsebortfragteren har givet meddelelse herom.

Stk. 2. Meddelelse kan gives pa forhand, men ikke far skibet er kommet frem til
lastehavnen. Viser det sig senere, at skibet ikke var klar til at indtage last, skal den tid,
som gar tabt pa grund af ngdvendig klargering, ikke medregnes i liggetiden.

Stk. 3. Meddelelse skal gives til aflasteren eller, dersom denne ikke kan treeffes, til
rejsebefragteren. Treeffes hverken aflasteren eller rejsebefragteren, anses meddelelse
for at vaere givet, nar den er afsendt pa hensigtsmeessig made.

Stk. 4. Tiden regnes enten fra det klokkesleet, da arbejdet i havnen saedvanlig
begynder om morgenen, eller fra middagspausens slutning. | forste tilfelde ma
meldingen veere givet senest en time fgr kontortidens afslutning den foregaende
arbejdsdag, i sidste tilfeelde senest kl. 10 samme dag.

8§ 333. Kan skibet ikke laegges pa lastepladsen pa grund af hindring pa
rejsebefragterens side, kan det dog meldes klart til lastning med den virkning, at
liggetiden begynder at lgbe. Det samme geelder ved trafikophobning og desuden ved
andre hindringer, som rejsebortfragteren ikke med rimelighed kunne tage i betragtning
pa tidspunktet for aftalens indgaelse.



Stk. 2. 1 liggetiden medregnes ikke den tid, som gar tabt ved hindring pa
rejsebortfragterens side. Det samme geelder tid, som gar tabt, fordi skibet pa grund af
forhold, som rejsebortfragteren med rimelighed kunne tage i betragtning pa
tidspunktet for aftalens indgaelse, er lagt pa en lasteplads, som ikke er sedvanlig.
Derimod medregnes ophold ved forhaling af skibet.

§ 334. Overliggetiden udger den tid, skibet efter liggetidens udlgb ma ligge for at
blive lastet, medmindre leengden af overliggetid er fastsat ved aftale.

Stk. 2. Overliggetiden beregnes i labende dage og timer fra liggetidens udlgb.
Bestemmelsen i § 333, stk. 2, gelder tilsvarende.

§ 335. For overliggetid har rejsebortfragteren krav pa seerskilt godtgarelse.
Godtgarelsen fastsettes under hensyn til fragten og til foragelse eller formindskelse af
bortfragterens udgifter som falge af, at skibet ligger stille.

Stk. 2. Godtgarelsen forfalder ved pakrav.

Stk. 3. Bliver godtgarelsen ikke betalt eller sikkerhed stillet, kan rejsebortfragteren
fare kravet pa konnossementet. Ggr han ikke det, kan han i stedet fastsette en rimelig
betalingsfrist. Er belgbet ikke betalt inden fristens udlab, kan rejsebortfragteren haeve
befragtningsaftalen og kreeve erstatning efter almindelige kontraktregler for tab, som
skyldes, at rejsen bortfalder.

8 336. Dersom andet ikke falger af praksis i havnen, skal rejsebefragteren levere
godset ved skibets side og rejsebortfragteren tage det om bord. Ved klausulerne
1) fio (free in and out) skal rejsebefragteren sgrge for lastningen,
2) liner terms (linjefartsvilkar) skal rejsebortfragteren sgrge for lastningen.

Stk. 2. Rejsebortfragteren sgrger for underlag og andet, som er pakraevet til
stuvningen, og udfarer denne.

Stk. 3. Vedrarende dakslast gelder § 263 tilsvarende.

Stk. 4. Er skibet pa grund af en omstaendighed, som rejsebortfragteren med
rimelighed kunne regne med, da aftalen blev sluttet, lagt pa en lasteplads, der ikke er
sedvanlig, er rejsebortfragteren ansvarlig for de ggede udgifter, som dette medfarer.

8§ 337. Godset skal leveres og lastes med tilbgrlig hurtighed. Det skal leveres pa en
sadan made og i en sadan tilstand, at det let og sikkert kan tages om bord, stuves,
befordres og losses.

Stk. 2. Bestemmelserne i 88§ 256-259 geelder tilsvarende.

§ 338. Nar godset er lastet, skal rejsebortfragteren eller skibsfgreren eller den, som
rejsebortfragteren ellers har bemyndiget dertil, pa aflasterens forlangende udstede
ombordkonnossement, nar de ngdvendige papirer og oplysninger foreligger.

Stk. 2. Aflasteren kan kraeve sarskilte konnossementer for de enkelte dele af godset,
medmindre dette vil medfare vaesentlige ulemper.

Stk. 3. Udstedes der konnossement med andre vilkar end fastsat i
befragtningsaftalen, og medferer dette foraget ansvar for rejsebortfragteren, skal
rejsebefragteren holde denne skadeslas herfor.

8§ 339. Rejsen skal udfares med tilbgrlig hurtighed og i gvrigt pa forsvarlig made.
Bestemmelserne i 88 262, 266 og 267 geelder tilsvarende.

8§ 340. Deviation kan kun geres for at redde person eller for at bjeerge skib eller gods
eller af anden rimelig grund.



Stk. 2. Indtraeder der hindringer, der medfarer, at skibet ikke kan anlgbe lossehavnen
og losse lasten, eller at dette ikke kan ske uden urimeligt ophold, kan
rejsebortfragteren i stedet vaelge en anden rimelig lossehavn.

§ 341. Er en del af rejsen udfart, nar aftalen haeves eller bortfalder, eller nar godset
ellers er losset i en anden havn end den aftalte, kan rejsebortfragteren kraeve
afstandsfragt. 8 344 geelder tilsvarende.

Stk. 2. Afstandsfragt er det belgb, der bliver tilbage af den aftalte fragt, nar fradrag
gares efter forholdet mellem leengden af den tilbagestaende og den aftalte rejse.
Hensyn skal tages ogsa til varigheden af og de sarlige omkostninger ved sadanne
rejser. Afstandsfragten kan ikke overstige godsets veerdi.

Stk. 3. Enhver af parterne kan kreeve afstandsfragt fastsat af en dispachgr. Tvist om
rigtigheden af dispachgrens afgarelse kan indbringes for domstolene.

8 342. Er farligt gods lastet, uden at rejsebortfragteren kendte dets farlige
beskaffenhed, kan denne efter omsteendighederne losse, uskadeliggere eller gdeleegge
godset uden pligt til at betale erstatning. Tilsvarende galder, selv om denne har
kendskab til, at godset er af farlig beskaffenhed, hvis der senere opstar en fare for
person eller ejendom, som gar det uforsvarligt at beholde godset om bord.

8§ 343. Med hensyn til losseplads, lossetid og losning af godset geelder
bestemmelserne i 88 329-337 tilsvarende. Hvad der er bestemt for rejsebefragteren,
skal her gaelde modtageren af godset.

Stk. 2. Den, der legitimerer sig som modtager, har ret til at besigtige godset, far den
pagaldende modtager det.

Stk. 3. Er der flere modtagere af gods, som befordres i henhold til samme
befragtningsaftale, kan de ikke anvise losseplads eller kraeve forhaling, medmindre
alle er enige.

Stk. 4. @gede omkostninger som falge af, at godset er skadet eller ma bortskaffes
som falge af en skade, skal betales af rejsebefragteren, hvis skaden skyldes godsets
egen beskaffenhed eller fejl eller forsammelse pa rejsebefragterens side. Ved
klausulen fio (free in and out) daekker rejsebefragteren omkostningerne, medmindre
rejsebortfragteren er ansvarlig for skaden i medfer af § 347.

8§ 344. For gods, der ikke er i behold ved rejsens slutning, kan der ikke kreaeves fragt,
medmindre det er gaet tabt som falge af dets egen beskaffenhed, mangler ved
indpakningen eller fejl eller forssmmelse pa rejsebefragterens side eller
rejsebortfragteren har solgt det for ejerens regning eller har losset, uskadeliggjort eller
gdelagt det i medfar af § 342.

Stk. 2. Forudbetalt fragt skal betales tilbage, hvis rejsebortfragteren i medfar af
stk. 1 ikke har krav pa fragt.

8 345. Ved at tage imod godset bliver modtageren pligtig til at betale fragt og andre
krav efter bestemmelserne i § 269.

Stk. 2. Rejsebortfragteren kan i alle tilfelde kraeve betaling af rejsebefragteren efter
bestemmelserne i § 273.

Stk. 3. Rejsebortfragteren har tilbageholdsret efter bestemmelserne i § 270.

§ 346. Undlader modtageren at opfylde vilkarene for udlevering af godset, eller
forsinker denne losningen, saledes at den ikke kan fuldfares til aftalt tid eller i gvrigt
uden urimelig forsinkelse, har rejsebortfragteren ret til at losse godset og oplaegge det



under sikker forvaring for modtagerens regning. Om oplaegningen skal den
pagaldende underrette modtageren.

Stk. 2. Neegter modtageren at tage imod godset, eller er modtageren ikke kendt eller
ikke at treeffe, skal rejsebortfragteren sa hurtigt som muligt underrette
rejsebefragteren. Melder modtageren sig ikke sa tidligt, at losningen kan fuldferes i
rette tid, skal rejsebortfragteren losse og oplaeegge godset. Modtageren og
rejsebefragteren skal underrettes om oplegningen.

Stk. 3. I underretningen i medfar af stk. 1 og 2 skal angives en rimelig frist, efter
hvis udlgb rejsebortfragteren kan salge eller pa anden made rade over oplagt gods.
Ved salg eller anden raden over godset geelder § 272 tilsvarende.

§ 347. Rejsebortfragteren er ansvarlig efter reglerne i 8§ 274-285 og 287-289 for tab
som falge af, at gods gar tabt, bliver beskadiget eller bliver forsinket, mens det er i
den pageldendes varetaegt. Reglen i § 286 galder tilsvarende.

Stk. 2. Modtager, som ikke er rejsebefragter, kan ogsa kraeve erstatning efter stk. 1.
Er modtager indehaver af et konnossement udstedt af rejsebortfragteren, kan denne
tillige paberabe sig bestemmelsen i § 325.

8§ 348. Skal skibet vaere lasteklart inden et bestemt tidspunkt (kancelleringstid), kan
rejsebefragteren haeve befragtningsaftalen, dersom skibet ikke er lasteklart og meldt
lasteklart inden udlgbet af fristen.

Stk. 2. Giver rejsebortfragteren meddelelse om, at skibet vil komme, efter at tiden er
lgbet ud, og opgiver, hvornar skibet vil veare lasteklart, ma rejsebefragteren, safremt
denne vil haeve, gare dette uden ugrundet ophold. Haeves aftalen ikke, bliver det
opgivne tidspunkt nyt kancelleringstidspunkt.

§ 349. Rejsebefragteren kan heaeve fragtaftalen pa grund af forsinkelse eller andet
kontraktbrud pa rejsebortfragterens side, nar kontraktbruddet er vaesentligt.

Stk. 2. Har lastning fundet sted, kan rejsebefragteren ikke have aftalen, hvis losning
af godset vil medfare veaesentlig skade eller ulempe for andre befragtere. Ved
konsekutive rejser kan rejsebefragteren ikke haeve for en enkelt rejse, medmindre
udfarelsen af denne er uveesentlig for rejsebortfragteren i forhold til de resterende
rejser.

Stk. 3. Vil rejsebefragteren haeve aftalen, ma denne give underretning herom uden
ugrundet ophold, efter at den pagaldende ma antages at have faet kendskab til
kontraktbruddet. Ger rejsebefragteren ikke det, gar haeveadgangen tabt.

§ 350. Gaelder befragtningsaftalen et bestemt skib, og dette gar tabt eller bliver
erkleeret for uistandsatteligt, er rejsebortfragteren ikke forpligtet til at udfere rejsen. |
dette tilfelde kan denne ikke kreeve at udfere rejsen med et andet skib, selv om
befragtningsaftalen tillader den pagaeldende at indsatte et andet skib end det aftalte.

§ 351. Opstar der som falge af forsinkelse eller andet kontraktbrud pa
rejsebortfragterens side tab, som ikke er omfattet af § 347, geelder 88 275 og 276
tilsvarende.

8§ 352. Traeder rejsebefragteren tilbage fra befragtningsaftalen, far lastningen er
begyndt, eller har den pagealdende ved afslutningen af lastningen ikke leveret alt det
gods, aftalen omfatter, kan rejsebortfragteren kraeve erstatning for fragttab og anden
skade. Ved konsekutive rejser kan tilbagetreeden fra en enkelt rejse kun ske, dersom



udfarelsen af denne er uvaesentlig for rejsebortfragteren i forhold til de resterende
rejser.

Stk. 2. Ved fastsattelse af erstatning skal hensyn tages til, om rejsebortfragteren
uden rimelig grund har undladt at medtage andet gods.

Stk. 3. Erstatning kan ikke krzaeves, hvis muligheden for at levere eller befordre
godset eller indfgre det pa bestemmelsesstedet ma anses for udelukket ved
omstaendigheder, der er af sadan beskaffenhed, at rejsebefragteren ikke burde have
taget dem i betragtning, da aftalen blev sluttet, sasom indfarsels- eller udfarselsforbud
eller anden foranstaltning af offentlig myndighed, haendelig undergang af alt gods af
den art, aftalen angar, eller lignende omstaendigheder. Tilsvarende galder, hvis det
bestemte gods, aftalen angar, er gaet til grunde ved en ulykkeshandelse.

Stk. 4. Vil rejsebefragteren paberabe sig en af de i stk. 3 naevnte omstaendigheder,
skal den pagaldende uden ugrundet ophold give meddelelse om dette. Gar
vedkommende ikke det, skal han erstatte den skade, som faglger heraf.

8 353. Kan rejsebefragteren treede tilbage fra befragtningsaftalen uden
erstatningsansvar, jf. 8 352, stk. 3, kan rejsebortfragteren haeve aftalen, nar
vedkommende giver underretning herom uden ugrundet ophold.

Stk. 2. Leverer rejsebefragteren ikke alt det gods, aftalen omfatter, kan
rejsebortfragteren satte en rimelig frist for rejsebefragteren til at betale erstatning eller
til at stille sikkerhed. Er dette ikke gjort inden fristens udlgb, kan rejsebortfragteren
have aftalen. Den pagzldende kan tillige kraeve erstatning i medfer af § 352,
medmindre rejsebefragteren er uden ansvar for ikke at have leveret det gods, som
mangler.

8§ 354. Har lastning fundet sted, kan rejsebefragteren ikke kraeve godset losset eller
rejsen afbrudt, dersom dette vil medfare vaesentlig skade eller ulempe for
rejsebortfragteren eller andre befragtere. Bestemmelserne i 88 352 og 353 geelder
tilsvarende.

8 355. Er overliggetiden aftalt, og har rejsebefragteren ved lastetidens udlgb ikke
leveret godset eller kun leveret en del heraf, geelder bestemmelserne i 8§ 352 og 353
tilsvarende. Tilsvarende gealder, nar befragtningsaftalen indeholder klausulen liner
terms og liggetiden er opbrugt.

Stk. 2. Er overliggetidens lzengde ikke aftalt, men lastningen bliver sa forsinket, at
der opstar et vaesentligt tab eller ulempe for rejsebortfragteren, selv om godtgerelse
for overliggetid betales, kan den pagaldende haeve aftalen eller, nar noget af godset
allerede er leveret, erkleere lastningen for afsluttet. | dette tilfeelde geelder
bestemmelserne i § 352 og § 353 tilsvarende.

§ 356. Bliver skibet opholdt efter lastning eller under rejse som fglge af forhold pa
rejsebefragterens side, kan rejsebortfragteren kraeve erstatning, medmindre opholdet
ikke skyldes fejl eller forssmmelse af rejsebefragteren eller nogen, den pagaldende
svarer for. Tilsvarende gaelder, nar skibet bliver opholdt under losning, fordi det ikke
er muligt for rejsebortfragteren at foretage opleegning i medfer af § 346.

Stk. 2. Bliver ved konsekutive rejser fragt, godtgerelse for overliggetid eller andre
fordringer i henhold til befragtningsaftalen ikke betalt i rette tid, kan
rejsebortfragteren fastsaette en rimelig betalingsfrist. Er kravet ikke betalt inden
fristens udlgb, kan rejsebortfragteren standse opfyldelsen af aftalen eller have aftalen.
Rejsebortfragteren kan kraeve erstatning efter almindelige kontraktregler for tab, som
skyldes standsningen eller, dersom aftalen haeves, at de resterende rejser bortfalder.



§ 357. Har gods forarsaget tab for rejsebortfragteren eller skade pa skibet, skal
rejsebefragteren betale erstatning, safremt den pagealdende selv eller nogen, denne
svarer for, har gjort sig skyldig i fejl eller forsammelse. Tilsvarende gelder ved skade
pa andet gods om bord i skibet.

8§ 358. Viser det sig, efter at befragtningsaftalen er indgaet, at udfarelse af rejsen vil
medfgare fare for skibet, personer om bord eller lasten som fglge af krig, blokade,
oprar, borgerlige uroligheder, sgraveri eller andet vaebnet overfald, eller at faren
herfor er blevet vaesentligt forgget, kan savel rejsebortfragteren som rejsebefragteren
haeve aftalen uden pligt til at betale erstatning, selv om rejsen er pabegyndt. Den, som
vil haeve fragtaftalen, skal give meddelelse herom uden ugrundet ophold. Ger den
pagaldende ikke det, skal denne erstatte den deraf falgende skade.

Stk. 2. Kan faren afveerges ved, at en del af godset bliver tilbage eller losses, kan
aftalen kun haeves, for sa vidt angar denne del. Rejsebortfragteren kan dog, nar det
ikke medfarer vaesentlig skade eller ulempe for anden befragter, haeve aftalen i dens
helhed, hvis der ikke pa opfordring betales erstatning eller stilles sikkerhed for
fragttab og anden skade.

§ 359. Ved konsekutive rejser kan aftalen i medfgr af § 358 kun haves for en enkelt
rejse, hvis udfarelsen af denne er uvasentlig i forhold til de resterende rejser.

Stk. 2. Giver befragtningsaftalen rejsebefragteren ret til at veelge, hvilke rejser skibet
skal udfere, kan aftalen kun haeves i medfer af § 358, dersom faren er af veesentlig
betydning for opfyldelsen af aftalen.

§ 360. Bliver skibet efter pabegyndt lastning opholdt pa grund af fare som neaevnt i
8 358 enten i lastehavnen eller i en anden havn, der anlgbes under rejsen, skal
omkostningerne ved opholdet anses som faelleshavariomkostninger og fordeles pa
skib, fragt og ladning efter reglerne om almindeligt havari. Heves
befragtningsaftalen, galder dette dog ikke omkostningerne, som derefter palgber.

8§ 361. Er skibet befragtet for s mange rejser, som det kan udfgre i et angivet
tidsrum, og har rejsebefragteren far udlgbet af aftaleperioden faet meddelelse om, at
skibet er Kklar til at indtage last, skal rejsen udfares, selv om dette vil ske helt eller
delvis efter, at aftaleperioden er udlgbet.

Stk. 2. Er det Klart, at skibet ikke kan na lastehavnen og vare lasteklart far udlgbet
af aftaleperioden, har rejsebortfragteren ikke pligt til at sende skibet til lastehavnen.

Stk. 3. Giver rejsebortfragteren meddelelse om, at skibet kan komme for sent frem
til lastehavnen og anmoder om forholdsordre, kan rejsebefragteren bestemme, enten at
rejsen skal udfares i henhold til befragtningsaftalen, eller at aftalen skal ophare.
Aftalen ophgrer, dersom befragteren ikke uden ugrundet ophold, efter at have faet
meddelelse herom, kraever, at rejsen skal udfares.

Kvantumkontrakter

8§ 362. Reglerne om kvantumkontrakter geelder befordring med skib af fastsat
kvantum gods fordelt pa flere rejser inden for et angivet tidsrum.

Stk. 2. Er det aftalt, at rejserne skal udferes efter hinanden med bestemt skib, finder
reglerne dog ikke anvendelse.

8§ 363. Giver kontrakten et spillerum for det samlede kvantum gods, som skal
befordres, har befragteren valgretten.



Stk. 2. Giver kontrakten et spillerum for, hvor stort kvantum der skal befordres pa
den enkelte rejse, er det bortfragteren, som har valgretten.

8 364. Befragteren skal udarbejde et afskibningsprogram for perioder af rimelig
lzengde under hensyn til det tidsrum, kontrakten galder, og i god tid underrette
bortfragteren herom.

Stk. 2. Befragteren skal sgrge for, at det kvantum, kontrakten omfatter, bliver
rimeligt fordelt over kontraktperioden. Der skal herunder tages hensyn til stagrrelsen af
de skibe, der skal bruges.

8 365. Befragteren skal med rimelig frist give underretning om afskibninger. |
underretningen skal befragteren angive det tidspunkt, godset senest vil veere klar til
lastning.

§ 366. Nar underretning om en afskibning er givet, er bortfragteren forpligtet til at
fremskaffe et skib, som er egnet til at udfare rejsen i rette tid. Bortfragteren skal med
rimelig frist give befragteren underretning om, hvilket skib der skal udfere rejsen, og
om dets lasteevne og forventede ankomst til lastehavnen.

Stk. 2. Bortfragteren er ikke forpligtet til at fremskaffe skib til gods, der ikke er klart
til lastning inden udlgbet af kontraktperioden, medmindre overskridelsen skyldes
forhold uden for befragterens kontrol og ikke er vasentlig.

§ 367. Nar bortfragteren har givet underretning efter § 366, galder reglerne om
rejsebefragtning eller stykgodstransport for den befordring, som skal udfares.

Stk. 2. Hvis bortfragterens pligt til at udfare en enkelt rejse falder bort pa grund af
forhold, som bortfragteren er ansvarlig for, har befragteren ret til at kraeve, at godset
eller et tilsvarende kvantum nyt gods bliver befordret.

Stk. 3. Safremt bortfaldet af rejsen giver grund til at regne med, at senere rejser ikke
vil blive udfart uden vaesentlig forsinkelse, kan befragteren haeve kontrakten for den
resterende del.

8§ 368. Hvis befragteren ikke i tide giver underretning om en afskibning, kan
bortfragteren fastsatte en rimelig tillegsfrist. Safremt denne frist overskrides, kan
bortfragteren give underretning om skib i medfar af § 366 i overensstemmelse med
det geeldende afskibningsprogram eller i stedet haeve for den rejse, det gaelder.

Stk. 2. Giver forsinkelsen grund til at regne med, at der vil indtraede vaesentlig
forsinkelse ved underretning om senere afskibninger, kan bortfragteren haeve
kontrakten for den resterende del.

Stk. 3. Bortfragteren kan kreeve erstatning, medmindre forsinkelsen skyldes forhold
som naevnt i § 352, stk. 3.

Stk. 4. Hvis befragteren ikke i tide underretter bortfragteren om afskibningsprogram,
kan bortfragteren fastsatte en rimelig tilleegsfrist. Overskrides fristen, kan
bortfragteren haeve aftalen for den resterende del. Bestemmelsen i stk. 3 geelder
tilsvarende.

8 369. Hvis bortfragteren ikke i tide giver underretning om skib, kan befragteren
fastseette en rimelig tilleegsfrist. Overskrides denne frist, kan befragteren haeve
kontrakten for den pagaldende rejse.

Stk. 2. Giver forsinkelsen grund til at regne med, at der vil indtraede vaesentlig
forsinkelse vedrgrende underretning om skibe for senere afskibninger, kan befragteren
haeve kontrakten for den resterende del.



Stk. 3. Befragteren kan kreeve erstatning, medmindre forsinkelsen skyldes en
hindring uden for bortfragterens kontrol, som han ikke med rimelighed kunne ventes
at have taget i betragtning, da kontrakten blev indgaet, eller at overvinde eller undga
virkningerne af.

8 370. Bliver fragt, overliggetidsgodtgarelse eller andre fordringer, befragteren
heefter for i medfar af kontrakten, ikke betalt i rette tid, kan bortfragteren fastsztte en
rimelig betalingsfrist. Er fordringen ikke betalt inden fristens udlgb, kan bortfragteren
standse opfyldelsen af kontrakten eller, safremt forsinkelsen udger et vasentligt
kontraktbrud, haeve kontrakten.

Stk. 2. Bortfragteren kan kraeve erstatning i medfgr af almindelige kontraktregler for
tab, som skyldes, at opfyldelsen afbrydes, eller, safremt kontrakten haves, at de
resterende rejser bortfalder.

Stk. 3. Ved afslutningen af en rejse i henhold til kontrakten har bortfragteren
tilbageholdsret i lasten for de fordringer, som er udestaende i medfer af kontrakten. |
forhold til tredjemand geelder dette alene, hvis fordringen er pafert konnossementet,
jf. § 325.

8 371. Indtraeder i kontraktperioden krig, krigslignende tilstande eller vaesentlig
forggelse af krigsfare, og dette er af vaesentlig betydning for opfyldelsen af
kontrakten, kan savel bortfragteren som befragteren haeve kontrakten uden pligt til at
betale erstatning.

Stk. 2. Den, som vil haeve aftalen, skal give meddelelse herom uden ugrundet
ophold. Undlader den pagealdende dette, skal denne erstatte den deraf falgende skade.

Tidsbefragtning

§ 372. Tidshortfragteren skal stille skibet til radighed for tidsbefragteren pa det sted
og til den tid, som er aftalt.

Stk. 2. Ved leveringen skal tidsbortfragteren sgrge for, at skibets tilstand, pabudte
certifikater, bemanding, proviantering og gvrige udrustning opfylder de krav, der
stilles i almindelig fragtfart i det fartsomrade, befragtningsaftalen angiver.

Stk. 3. Skibet skal endvidere have tilstraekkelig bunkers om bord til at na neermeste
anvendelige bunkershavn. Tidsbefragteren skal overtage og betale for bunkers i
henhold til prisen i denne havn.

§ 373. Ved skibets levering kan savel tidsbortfragteren som tidshefragteren forlange,
at der foretages sedvanlig besigtigelse af skibet, dets udrustning og dets beholdning af
bunkers.

Stk. 2. Omkostningerne, herunder et eventuelt tidstab ved sadan besigtigelse, skal
betales med halvdelen af hver af parterne.

Stk. 3. Besigtigelsesrapporten tjener som bevis for skibets og udrustningens tilstand
og omfanget af dets beholdning af bunkers, medmindre modbevis fares.

8§ 374. Har parterne aftalt, at skibet skal leveres i sgen, skal tidsbortfragteren give
meddelelse til tidsbefragteren om leveringen og opgive skibets position samt
leveringstidspunktet.

Stk. 2. Besigtigelse som omtalt i § 373 foretages i den forste havn, skibet anlgber
efter leveringen. Konstateres der mangler, skal der ikke betales fragt for den tid, der
gar tabt ved udbedring af manglerne. Bliver befragtningsaftalen havet af



tidshefragteren, jf. 8 376, 1. pkt., bortfalder tidshortfragterens krav pa fragt fra
leveringen.

8 375. Skal skibet efter befragtningsaftalen veere lasteklart inden en bestemt tid
(kancelleringstidspunkt), kan tidsbefragteren have aftalen, dersom skibet ikke er
lasteklart eller ikke meldt lasteklart far udlgbet af fristen. Tilsvarende gelder, dersom
skibet i gvrigt skal veere leveret inden for et bestemt tidsrum fastsat i aftalen.

Stk. 2. Giver tidsbortfragteren meddelelse om, at skibet vil blive forsinket, og
angiver, hvornar skibet vil vaere lasteklart eller kunne leveres, ma tidsbefragteren uden
ugrundet ophold have aftalen. Haeves aftalen ikke, bliver det opgivne tidspunkt nyt
kancelleringstidspunkt.

Stk. 3. Bliver skibet i andre tilfeelde leveret for sent, kan tidsbefragteren haeve
aftalen, hvis forsinkelsen udger et vaesentligt kontraktbrud.

8 376. Lider skibet eller dets udrustning ved leveringen af en mangel, er
tidsbefragteren berettiget til at kraeve afslag i tidsfragten eller, hvis mangelen er
vaesentlig, haeve befragtningsaftalen. Dette geelder ikke, hvis mangelen udbedres af
tidsbortfragteren uden en sadan forsinkelse, som efter § 375 ville give tidshefragteren
ret til at haeve aftalen.

§ 377. Tidsbefragteren kan kraeve erstatning for tab som fglge af forsinkelse eller
mangler ved leveringen, medmindre forsinkelsen eller mangelen ikke skyldes fejl eller
forsemmelse af tidsbortfragteren eller nogen, denne svarer for. Tidsbefragteren kan
tillige kraeve erstatning for tab som falge af, at skibet pa kontraheringstidspunktet
savnede egenskaber eller udrustning, som ma anses tilsikret.

8 378. Tidsbortfragteren skal i befragtningsperioden udfere de rejser, som
tidsbefragteren i overensstemmelse med befragtningsaftalen kraever. 8 372, stk. 2,
geelder tilsvarende.

Stk. 2. Dog er tidsbortfragteren ikke pligtig at udfare en rejse, hvorved skibet,
personer om bord eller lasten vil blive udsat for fare som falge af krig eller
krigslignende tilstande, is eller anden fare eller veesentlig ulempe, som den
pagealdende ikke med rimelighed kunne regne med, da aftalen blev sluttet.

Stk. 3. Tidsbortfragteren er ikke pligtig at medtage gods af let anteendelig, breendbar
eller teerende karakter eller andet farligt gods, medmindre det leveres i en sadan
tilstand, at det kan befordres og udleveres i overensstemmelse med de krav og
anbefalinger, der stilles af myndighederne i det land, hvor skibet er registreret, i det
land, hvor rederen har sit hovedforretningssted, og i de havne, som indgar i rejsen. Ej
heller er tidsbortfragteren pligtig at lade skibet medtage levende dyr.

8§ 379. Tidsbortfragteren er pligtig at holde tidsbefragteren underrettet om alle
forhold vedrarende skibet og rejserne af betydning for tidsbefragteren.
Tidsbefragteren skal ligeledes underrette tidsbortfragteren om skibets forventede
operationsprogram.

8§ 380. Tidsbefragteren er pligtig at sgrge for bunkers og vand til skibets maskiner.
Den pageldende indestar for, at leveret bunkers er i overensstemmelse med aftalte
specifikationer.

§ 381. Tidsbefragteren skal sgrge for modtagelse, lastning, stuvning, trimning,
sikring, losning og udlevering af lasten. Stuvningen skal forega saledes, at skibet er



betryggende stabiliseret og lasten sikret. Tidsbefragteren skal fglge instrukser fra
tidsbortfragteren om lastens fordeling i det omfang, hensynet til skibets sikkerhed og
stabilitet tilsiger det.

Stk. 2. Tidsbefragteren kan kraeve sddan medvirken hertil af skibsfarer og
mandskab, som er saedvanlig i den pagaldende fart. Godtgarelse for overarbejde og
andre sarlige udgifter ved sadan medvirken betales af tidsbefragteren.

Stk. 3. Er tidsbortfragteren pligtig at erstatte tab, der er en fglge af lastning,
stuvning, trimning, sikring, losning eller udlevering af lasten, skal tidsbefragteren
holde denne skadeslgs, medmindre tabet skyldes medvirken af skibsfarer eller
mandskab eller andre forhold, som tidsbortfragteren er ansvarlig for.

§ 382. Tidsbortfragteren er pligtig til pa forlangende at udstede konnossement for
indlastet gods for den rejse, den pagaeldende skal udfare, med de vilkar for
befordringen, der er seedvanlige i den pagaldende fart. Padrager tidsbortfragteren sig
derved ansvar over for indehaveren af konnossementet ud over vedkommendes ansvar
i medfar af befragtningsaftalen, skal tidsbefragteren holde den pagaldende skadeslgs.

Stk. 2. Tidsbortfragteren har ikke pligt til at fglge tidsbefragterens anmodning om at
udlevere godset til en ikke legitimeret modtager eller i gvrigt i strid med
konnossementets indhold, hvis dette vil veere i strid med redelighed og god tro. Han
kan i alle tilfelde kraeve sikkerhed for det ansvar, han kan padrage sig ved en sadan
udlevering.

8 383. Tidsbortfragteren er over for tidsbefragteren ansvarlig efter reglerne i 88 274-
285 og 287-289 for tab som falge af, at gods gar tabt, bliver beskadiget eller bliver
forsinket, mens det er i den pageldendes varetaegt. Reglen i 8 286 gelder tilsvarende.

Stk. 2. Modtager, som ikke er tidsbefragteren, kan ogsa kraeve erstatning efter stk. 1.
Er modtager indehaver af konnossement udstedt af tidsbortfragteren, kan denne ogsa
paberabe sig bestemmelsen i § 325.

8§ 384. Holdes skibet ikke i sedygtig eller i gvrigt i kontraktmaessig stand, eller
udfares rejserne for sent, eller foreligger andet kontraktbrud pa tidsbortfragterens side,
kan tidsbhefragteren haeve befragtningsaftalen, hvis disse forhold medfarer, at formalet
med aftalen bliver vaesentligt forfejlet. Vil tidsbefragteren have aftalen, ma
vedkommende give underretning herom uden ugrundet ophold, efter at denne har eller
ma antages at have faet kendskab til kontraktbruddet. Ger tidshefragteren ikke det, gar
haeveadgangen tabt.

Stk. 2. Tidshefragteren kan kraeve erstatning for skade, som skyldes, at skibet gar
tabt eller bliver uistandseetteligt, eller at det ikke holdes sadygtigt og i gvrigt i
kontraktmaessig stand, nar dette skyldes fejl eller forssmmelse af tidshortfragteren
eller nogen, den pageldende svarer for. Tilsvarende galder tab, som skyldes fejl eller
forsgmmelse ved medvirken, jf. § 381, stk. 2, ved udfgrelse af tidsbefragterens ordrer
eller ved andet kontraktbrud.

§ 385. Tidsbortfragteren har krav pa erstatning for skade pa skibet, der skyldes fejl
eller forssemmelse af tidsbefragteren eller nogen, denne svarer for.

Stk. 2. For skade pa skibet, der skyldes, at tidsbefragteren har beordret skibet til en
usikker havn, er denne ansvarlig, medmindre tidsbefragteren godtgar, at tabet ikke
skyldes fejl eller forssmmelse af den pageeldende eller nogen, denne svarer for.

8§ 386. Rejsefragtens bidrag til feelleshavari beeres af tidsbefragteren. Det samme
gealder bidrag for bunkers og andet udstyr, som tidsbefragteren har om bord. Gives



der ved feelleshavariopggarelsen erstatning for udgifter eller tab, som tidsbefragteren
har haft, tilfalder erstatningen ham.

Stk. 2. Tidsbortfragteren kan uden samtykke fra tidsbefragteren deltage i redning af
personer. Tidsbortfragteren kan tillige bjaerge skib eller ejendom, nar dette ikke vil
virke urimeligt over for tidsbefragteren. Af tidsbortfragterens part af
nettobjaergelgnnen tilfalder en tredjedel tidsbefragteren.

8 387. Tidsbefragteren skal baere de udgifter ved udferelsen af rejserne, som ikke
pahviler tidsbortfragteren i medfar af bestemmelserne i dette kapitel.

§ 388. Tidsbefragteren skal tilbagelevere skibet til tidsbortfragteren pa det sted og
det tidspunkt, som er aftalt.

Stk. 2. Ved tilbagelevering af skibet geelder bestemmelserne i 8 372, stk. 3, § 373 og
§ 374, stk. 1 og stk. 2, 1. pkt., tilsvarende. Dette galder tillige, safremt
befragtningsaftalen er hzaevet eller faldet bort fer udlgbet af befragtningsperioden.

8§ 389. Medmindre et tidsinterval for tilbagelevering er aftalt, er tidsbortfragteren
pligtig til at lade skibet tiltreede en ny rejse, selv om den vil medfare overskridelse af
den aftalte tid for tilbagelevering. Dette galder ikke, nar overskridelsen vil ga ud
over, hvad der ma anses for rimeligt.

Stk. 2. For tilladt overskridelse, jf. stk. 1, skal tidsbefragteren betale den aftalte
tidsfragt. For anden overskridelse skal denne betale geengs tidsfragt, dog mindst den
aftalte tidsfragt, samt erstatning efter almindelige erstatningsregler for det tab,
forsinkelsen medfarer for tidsbortfragteren efter tilbageleveringen.

8 390. Tidsfragt skal betales forskudsvis for 30 dage ad gangen.

Stk. 2. Kraever tidsbefragteren modregning med et omtvistet krav, har denne
alligevel pligt til at betale tidsfragt, dersom tidsbortfragteren stiller sikkerhed for
kravet. Tidsbefragteren kan dog ikke kraeve sikkerhed for et starre belgb end den
tidsfragt, den pagaeldende betaler.

8§ 391. Bliver tidsfragten ikke betalt i rette tid, skal tidsbefragteren betale morarenter
fra forfaldstidspunktet. Morarenter skal erleegges senest ved betalingen af nzste
tidsfragt.

Stk. 2. Bliver tidsfragten ikke betalt i rette tid, skal tidsbortfragteren underrette
tidsbefragteren herom. Nar underretning er afsendt, kan tidsbortfragteren standse
opfyldelsen af befragtningsaftalen, herunder nagte at laste gods eller udstede
konnossement. Er betalingen ikke modtaget inden 72 timer efter underretningens
afsendelse, kan tidsbortfragteren haeve aftalen.

Stk. 3. Har tidsbortfragteren standset opfyldelsen af aftalen eller haevet denne, kan
den pageeldende kraeve erstatning, medmindre tidsbefragteren godtger, at forsinkelsen
med betalingen skyldes lovgivningsforanstaltninger, standsning af samfeerdslen eller
lignende hindringer uden for vedkommendes kontrol, og som denne ikke med
rimelighed burde have taget i betragtning ved indgaelsen af aftalen, og hvis faglger
tidsbefragteren heller ikke med rimelighed burde have undgaet eller overvundet.

Stk. 4. Betaler tidsbefragteren ikke forfalden tidsfragt, kan tidsbortfragteren kraeve,
at krav pa skyldig rejsefragt og anden fragt, som tidsbefragteren matte have krav pa i
anledning af frembortfragtning af skibet, overdrages af denne til tidsbortfragteren.



§ 392. Tidsfragt betales ikke for den tid, der gar tabt for tidshefragteren ved
bjeergning, vedligeholdelse af skibet eller udbedring af skade, som tidsbefragteren
ikke er ansvarlig for, eller i gvrigt pa grund af tidsbortfragterens forhold.

Stk. 2. Tilsvarende geelder tidsbefragterens pligt til at deekke udgifter vedrgrende
skibets drift.

§ 393. Gar skibet tabt eller bliver det erklaeret for uistandsztteligt, falder
befragtningsaftalen bort, selv om tidsbortfragteren i medfgr af aftalen kan indsette et
andet skib end det aftalte. Tilsvarende geelder i tilfeelde af rekvirering eller lignende
indgreb, nar dette vil fa vaesentlig betydning for opfyldelse af aftalen.

Stk. 2. Bliver skibet borte, uden at det kan oplyses, hvornar ulykken indtraf, skal
tidsfragt betales for tiden indtil 24 timer efter sidste underretning om skibet.

§ 394. Er skibet i en havn eller andet omrade, hvor der indtraeder krig, krigslignende
forhold eller en veesentlig foragelse af krigsfare, kan tidsbortfragteren kreaeve, at skibet
straks skal forlade omradet og bringes i sikkerhed.

Stk. 2. Tidsbefragteren skal ud over tidsfragten betale den forggelse i preemien for
skibets krigsforsikring, som falger af de rejser, tidsbefragteren kraever udfart.
Tilsvarende geaelder krigsrisikotilleeg til besstningen.

Stk. 3. Indtraeder i kontraktperioden krig, krigslignende tilstande eller vasentlig
forggelse af krigsfare, og dette er af vaesentlig betydning for opfyldelsen af
kontrakten, kan savel tidsbortfragteren som tidsbefragteren haeve kontrakten uden
pligt til at betale erstatning.

Stk. 4. Den, som vil haeve aftalen, skal give meddelelse herom uden ugrundet
ophold. Undlader den pageldende dette, skal vedkommende erstatte den deraf
falgende skade.

88 395-400. (Ubenyttede)

Kapitel 15
Om befordring af passagerer og rejsegods

8§ 401. Ved bortfragter forstas i dette kapitel den, som erhvervsmassigt eller mod
vederlag ved aftale patager sig befordring med skib af passagerer eller af passagerer
0g rejsegods. Bortfragteren kan veere reder, befragter (underbortfragter) eller anden.

Stk. 2. Ved passager forstas den person, der befordres eller skal befordres med skib i
henhold til en befordringsaftale, samt den, som med bortfragterens samtykke ledsager
et karetgj eller levende dyr, som daekkes af en aftale om befordring af gods.

Stk. 3. Ved rejsegods forstas enhver genstand, herunder karetgj, som befordres i
tilslutning til en aftale om passagerbefordring, samt veerdigenstande som navnt i
§ 419, stk. 2. Ved handbagage forstas rejsegods, som passageren har i sin varetagt
eller i sin kahyt, eller som passageren medfarer i eller pa sit kgretgj. Reglerne om
rejsegods anvendes ikke, hvis godset befordres i henhold til et certeparti eller
konnossement eller et dokument, som benyttes ved godsbefordring.

§ 402. Med undtagelse af § 408 og af, hvad der falger af §8 430 og 431, kommer
bestemmelserne i dette kapitel kun til anvendelse, safremt andet ikke er aftalt eller
folger af seedvane.

§ 403. Dette kapitel finder ikke anvendelse, safremt befordringen er underkastet
international konvention om befordring med andet transportmiddel.



8 404. Dersom nogen, som fglger med et skib uden at veere passager eller hare til
besatningen, bliver drabt eller lider tab som naevnt i 88§ 418 og 419, finder
bestemmelserne om indsigelser og ansvarsbegransning i dette kapitel tilsvarende
anvendelse til fordel for enhver, imod hvem erstatningsansvar geres geeldende.

8 405. Bortfragteren skal sgrge for, at skibet er sgdygtigt, herunder at det er
tilstreekkeligt bemandet, provianteret og udrustet og i forsvarlig stand til modtagelse
og befordring af passagerer. Bortfragteren skal sgrge for den sikre befordring af
passageren og dennes rejsegods og i gvrigt varetage passagerens tarv pa forsvarlig
made.

Stk. 2. Uden hjemmel i aftale eller seedvane kan bortfragteren ikke laste rejsegods pa
deek.

Stk. 3. Rejsen skal udfagres med tilbgrlig hurtighed. Deviation kan kun gares for at
redde menneskeliv, for at bjeerge skib eller gods eller af anden rimelig grund.

§ 406. Angar aftalen et bestemt skib, kan bortfragteren ikke opfylde aftalen med et
andet skib.

8 407. Er en bestemt person angivet i aftalen som passager, kan denne ikke
overdrage sine rettigheder efter aftalen til en anden. Er rejsen begyndt, kan passageren
ikke 1 noget tilfeelde overdrage sine rettigheder.

8 408. Passageren skal overholde de forskrifter, der gives for orden og sikkerhed om
bord.

Stk. 2. Bestemmelserne i ssmandsloven om adgang til at benytte foranstaltninger
over for besatningen, der er ngdvendige for at opretholde ordenen om bord, og om
optagelse af forklaring finder tilsvarende anvendelse.

§ 409. Passageren ma medtage rejsegods i rimeligt omfang.

Stk. 2. Ved passageren, at rejsegods kan medfare fare eller vaesentlig ulempe for
skib, liv eller andet gods, skal denne oplyse bortfragteren herom, fer rejsen begynder.
Det samme gealder, safremt andet rejsegods end handbagage skal behandles med
seerlig omhu. Beskaffenheden af gods som navnt i 1. og 2. pkt. skal sa vidt muligt
veere angivet pa godset, far rejsen begynder.

8§ 410. Bortfragteren kan nagte passageren tilladelse til at medtage rejsegods, som
kan volde fare eller vaesentlig ulempe for skib, liv eller andet gods.

Stk. 2. Er sadant rejsegods lastet, uden at bortfragteren har kendt dets beskaffenhed,
kan han efter omstaendighederne losse, uskadeliggare eller tilintetgere godset uden
pligt til at erstatte skaden eller tabet pa godset. Det samme gzlder, selv om
bortfragteren ved indlastningen kendte rejsegodsets beskaffenhed, safremt det senere
viser sig at medfare en sadan fare for skib, liv eller andet gods, at det ikke er
forsvarligt at beholde det om bord.

8§ 411. Har rejsegods forarsaget skade eller tab for bortfragteren, skal passageren
betale erstatning, safremt vedkommende selv eller nogen, denne svarer for, har
forvoldt skaden eller tabet ved fejl eller forsgmmelse.

8§ 412. Bortfragteren skal ikke udlevere andet rejsegods end handbagage, far
passageren har betalt for befordringen og for kost og udlaeg under rejsen. Betaler
passageren ikke, kan godset oplaegges under sikker forvaring for passagerens regning,



og bortfragteren kan ved offentlig auktion eller pa anden betryggende made szlge sa
meget, at den pageeldendes krav og omkostninger bliver daekket.

§ 413. Safremt aftalen geelder et bestemt skib og dette gar tabt eller bliver erklaeret
for uistandsetteligt, forinden rejsen er begyndt, bortfalder bortfragterens pligt til at
udfere befordringen.

Stk. 2. Bliver skibets afgang fra det sted, hvor rejsen begynder, vasentligt forsinket,
kan passageren have aftalen.

§ 414. Indtreeffer under rejsen et sadant ophold, at det ikke med rimelighed kan
forlanges, at passageren skal vente, eller gar skibet tabt, eller bliver det erkleeret for
uistandseetteligt, efter at en del af rejsen er udfart, skal bortfragteren sgrge for, at
passageren og dennes rejsegods bliver befordret videre til bestemmelsesstedet pa
passende made, og baere de dermed forbundne omkostninger. Undlader bortfragteren
dette inden for en rimelig tid, kan passageren have aftalen.

Stk. 2. Ma passageren i en mellemhavn opholde sig i land pa grund af havari eller
andet forhold vedrgrende skibet, skal bortfragteren sgrge for passende logi og kost og
beere de dermed forbundne omkostninger.

8§ 415. Tiltreeder passageren ikke rejsen, eller afbryder den pagaldende den, har
bortfragteren ret til det aftalte vederlag, medmindre passageren er dgd eller hindret
ved sygdom eller anden rimelig grund og bortfragteren underrettes herom uden
ugrundet ophold. | vederlaget fradrages de besparelser, bortfragteren har eller burde
have opnaet.

8§ 416. Viser der sig, efter at befordringsaftalen er indgaet, at udfarelse af rejsen vil
medfare fare for passageren eller for skibet som fglge af krig, blokade, oprar,
borgerlige uroligheder, sgraveri eller andet veebnet overfald, eller at faren herfor er
blevet veesentligt forgget, kan savel bortfragteren som passageren haeve
befordringsaftalen uden pligt til at betale erstatning, selv om rejsen er begyndt. Den,
som vil haeve aftalen, skal give meddelelse herom uden ugrundet ophold. Undlader
den pagaldende dette, skal denne erstatte den deraf fglgende skade.

8 417. Afbryder passageren rejsen pa grund af forhold, som ikke kan leegges denne
til last, jf. 8 415, eller haeves befordringsaftalen i medfer af § 414, eller efter at rejsen
er pabegyndt i medfgr af § 416, har bortfragteren ret til en forholdsmassig del af det
aftalte vederlag. 8 341, stk. 2 og 3, om beregning af afstandsfragt finder tilsvarende
anvendelse.

Stk. 2. Har bortfragteren modtaget betaling ud over, hvad der herefter tilkommer den
pageldende, skal denne betale det overskydende tilbage.

8 418. Bortfragteren er forpligtet til at erstatte tab, som forvoldes ved, at en passager
dar eller kommer til skade pa grund af en haendelse under befordringen, dersom tabet
skyldes fejl eller forsammelse udvist af bortfragteren selv eller nogen, som denne
svarer for. Tilsvarende geelder tab eller skade, der opstar som falge af forsinkelse i
forbindelse med befordringen af passageren.

8§ 419. Bortfragteren er forpligtet til at erstatte tab, som forvoldes ved, at rejsegods
gar tabt eller beskadiges pa grund af en haendelse under befordringen, safremt tabet
eller skaden er forvoldt ved fejl eller forsgmmelse af den pageeldende selv eller nogen,



denne svarer for. Det samme geelder tab eller skade forvoldt ved forsinkelse med
befordringen eller udlevering af rejsegods.

Stk. 2. Bortfragteren er ikke ansvarlig for tab af eller skade pa penge, veerdipapirer
og andre vaerdigenstande sasom sglv, guld, ure, juveler, smykker og kunstgenstande,
medmindre de er modtaget af bortfragteren til opbevaring i sikkerhed.

8 420. Bortfragterens erstatningspligt kan nedszttes eller helt bortfalde, hvis denne
beviser, at passageren ved fejl eller forsgammelse har medvirket til tab eller skade som
neevnt i 88 418 og 419.

8 421. Den, som kraever erstatning, har bevisbyrden for tabets eller skadens starrelse
og for, at tabet eller skaden er opstaet ved en handelse under transporten.

Stk. 2. Ved dgdsfald eller personskade har den, som kraever erstatning, ogsa
bevisbyrden for, at skaden skyldes fejl eller forsemmelse fra bortfragteren selv eller
nogen, denne svarer for. Er skaden indtruffet ved eller i forbindelse med forlis,
sammenstad, stranding, eksplosion, brand eller som falge af mangler ved skibet, har
dog bortfragteren bevisbyrden for, at der ikke er udvist fejl eller forssmmelse.

Stk. 3. For tab af eller skade pa handbagage geelder bestemmelsen i stk. 2
tilsvarende. For tab af eller skade pa andet rejsegods har bortfragteren bevisbyrden
for, at der ikke er udvist fejl eller forssmmelse.

Stk. 4. For tab som falge af forsinkelse har bortfragteren bevisbyrden for, at tabet
ikke skyldes fejl eller forsammelse af den pagealdende selv eller nogen, denne svarer
for.

8§ 422. Bortfragterens ansvar skal ikke overstige 175.000 SDR for hver passager,
som er dad eller kommet til skade. Ansvaret for forsinkelse i forbindelse med
befordringen af passageren kan ikke overstige 4.150 SDR.

Stk. 2. Bortfragterens ansvar for tab som fglge af, at rejsegods er gaet tabt, er blevet
beskadiget eller forsinket, kan ikke overstige
1) 1.800 SDR pr. passager for handbagage,

2) 6.750 SDR for veerdigenstande som naevnt i § 419, stk. 2,
3) 10.000 SDR pr. keretgj og
4) 2.700 SDR pr. passager for andet rejsegods.

Stk. 3. Begransningsbelgbene i stk. 1 og 2 geelder for hver enkelt rejse.

Stk. 4. De i stk. 1 og 2 fastsatte graenser for erstatningens sterrelse omfatter ikke
renter og sagsomkostninger.

Stk. 5. Ved SDR forstas den i § 505 omhandlede regneenhed.

Stk. 6. Ved aftale mellem passageren og bortfragteren kan der fastsattes en hgjere
ansvarsgraense end den i stk. 1 og 2 anfarte.

§ 423. Bortfragteren kan i det opstaede tab foretage fradrag pa hgjst
1) 150 SDR pr. keretgj for skade pa karetgj,
2) 20 SDR pr. passager for tab af eller skade pa andet rejsegods,
3) 20 SDR pr. passager for tab som falge af forsinkelse.

8§ 424. Bortfragteren har ikke ret til at begraense ansvaret i medfar af § 422 eller
foretage fradrag som navnt i § 423, safremt det bevises, at bortfragteren selv har
forvoldt skaden forsatligt eller groft uagtsomt med forstaelse af, at sddan skade
sandsynligvis ville blive forarsaget.



8 425. Bestemmelserne om bortfragterens indsigelser og om graenserne for dennes
ansvar finder anvendelse, selv om kravet mod den pageldende ikke grundes pa
befordringsaftalen.

8 426. Udfgres en befordring helt eller delvis af en anden end bortfragteren,
forbliver denne dog ansvarlig, som om den pageldende selv havde udfart hele
befordringen. Bestemmelserne i dette kapitel finder herved tilsvarende anvendelse.

Stk. 2. Ved befordring, som udfares med skib, er den, som udferer befordringen, kun
ansvarlig for sin del af befordringen efter samme regler som bortfragteren. Aftale,
hvorved bortfragteren patager sig ansvar ud over det, der er fastlagt i dette kapitel, er
ikke bindende for den, der udfarer befordringen, medmindre denne har samtykket
heri.

Stk. 3. Bortfragteren og den, der er ansvarlig efter stk. 2, haefter solidarisk.

8 427. Bestemmelserne om bortfragterens indsigelser og ansvarsbegraensning galder
tilsvarende for den, som bortfragteren svarer for efter § 151 og § 426, stk. 1. Summen
af de erstatningsbelab, som bortfragteren og de personer, som denne svarer for, kan
tilpligtes at udrede, ma ikke overstige den for bortfragteren fastsatte ansvarsgraense.
Hver enkelt er alene ansvarlig op til den graense, som gaelder for den pagaldende.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 kan ikke paberabes af den, som har forvoldt skaden
forsatligt eller groft uagtsomt og med forstaelse af, at sadan skade sandsynligvis ville
blive forarsaget.

§ 428. Har en passager lidt skade pa person eller som fglge af forsinkelse i
forbindelse med befordringen, kan erstatningskrav kun rejses af passageren selv eller
af nogen, som er indtradt i vedkommendes retsstilling.

Stk. 2. Erstatningskrav i anledning af en passagers dad kan kun rejses af dem, der
indtreeder i den pageeldendes rettigheder, eller personer, der var afhengige af denne.

8§ 429. Spgsmal om befordring af passagerer og rejsegods kan kun indbringes for
1) domstolen pa det sted, hvor sagsagte har sin bopzl eller sit hovedforretningssted,
2) domstolen pa afgangsstedet eller pa bestemmelsesstedet i henhold til

transportaftalen.

Stk. 2. Efter at der er opstaet en retstvist, kan parterne dog aftale et andet vearneting
eller henskyde sagen til afgarelse ved voldgift.

Stk. 3. Stk. 1 og 2 geelder dog ikke, hvis andet fglger af konventionen af 27.
september 1968 om retternes kompetence og om fuldbyrdelse af retsafgarelser i
borgerlige sager, herunder handelssager, med senere &ndringer (EF-
domskonventionen).

§ 430. Reglerne i 88 411-429 samt § 501, stk. 1, nr. 3-5, kan ikke ved forhandsaftale
fraviges til skade for passageren ved befordring mellem Danmark, Finland, Norge og
Sverige og ved indenrigsfart i disse stater samt anden fart til eller fra disse stater, selv
om fremmed ret i gvrigt skal anvendes pa befordringen.

8 431. Uanset § 430 kan bortfragteren ved befordring af passagerer forbeholde sig
ansvarsfrihed for tiden, far passageren gar om bord, og efter at passageren er kommet
i land, men dog ikke for sgtransport mellem skib og land eller omvendt, safremt
billetprisen omfatter denne transport eller den udfgres af et transportmiddel, der er
stillet til radighed af bortfragteren.



Stk. 2. For handbagage, der ikke befinder sig i eller pa et medfalgende karetgj, kan
bortfragteren forbeholde sig ansvarsfrihed for tiden, far godset bliver bragt om bord,
og efter at det er bragt i land, dog ikke for sgtransport mellem skib og land som navnt
i stk. 1 eller for den tid, godset er i bortfragterens varetegt, medens passageren
befinder sig pa kaj, i terminal eller i en anden havneinstallation.

Stk. 3. Skal befordringen ifalge befordringsaftalen delvis udfares af en bestemt
anden fragtfarer end bortfragteren, kan bortfragteren forbeholde sig ansvarsfrihed for
tab eller skade, der indtraeffer under den del af befordringen, som udferes af den
anden. Det samme geelder, safremt passageren ifglge befordringsaftalen har ret til helt
eller delvis at blive befordret af en anden end bortfragteren.

Stk. 4. Bortfragteren kan i alle tilfaelde forbeholde sig ansvarsfrihed for sa vidt angar
levende dyr, der befordres som rejsegods.

§§ 432-440. (ubenyttede).
Afsnit 5. Sgulykker

Kapitel 16
Om bjeergning

Definitioner

§ 441. | dette kapitel forstas ved:

a) »Bjergning«, enhver handling, der foretages for at assistere et fartgj eller enhver
anden genstand, der er forulykket eller stedt i fare i sejlbare farvande eller i
ethvert andet farvand.

b) »Fartgj«, ethvert skib eller fartgj, eller enhver konstruktion, der kan navigeres.

c) »Genstand, ethvert fysisk formuegode, der ikke er permanent fastgjort til
kystlinjen, dog saledes at ogsa fragt i risiko er inkluderet.

d) »Miljeskade«, omfattende fysisk skade pa menneskeligt helbred eller pa maritimt
liv eller ressourcer i kystfarvande, indenlandske farvande eller omrader i
umiddelbar narhed af disse farvande forarsaget af forurening, kontaminering,
brand, eksplosion eller lignende alvorlige haendelser.

Anvendelsesomrade

8 442. Bestemmelserne i dette kapitel, bortset fra 8 451, finder anvendelse i alle
tilfeelde, hvor sag om bjergning afgeres af dansk domstol eller voldgiftsret.

Stk. 2. Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse, uanset om det bjaergede
fartgj og det fartgj, der har udfart bjeergningen, tilhgrer samme ejer.

Stk. 3. Selv om bjeergning er udfart af eller under kontrol af offentlige myndigheder,
afgares bjeergerens ret til betaling efter reglerne i dette kapitel.

Stk. 4. Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anvendelse pa faste eller flydende
platforme eller pa mobile offshoreboreenheder, nar sddanne platforme eller enheder er
pa plads med henblik pa undersggelser, udnyttelse eller produktion af havbundens
mineralforekomster.

Bjeergningskontrakter

8§ 443. Bestemmelserne i dette kapitel kan fraviges ved aftale. Der kan dog ikke
aftales indskraenkninger i pligten til at forhindre eller begraense miljeskade.



Stk. 2. En bjaergningskontrakt eller enhver klausul heri kan tilsidesattes eller
andres, safremt kontrakten er indgaet under urimelig pavirkning eller pavirkning af
en faresituation og kontrakten er ubillig, eller safremt bjeergelgnnen i henhold til
kontrakten star i misforhold til den ydede hjelp.

Stk. 3. Skibsfareren har fuldmagt til at indga bjeergningskontrakter pa ejerens vegne.
Skibsfareren, rederen og ejeren har fuldmagt til at indga sadanne kontrakter pa vegne
af ejeren af den ladning, der er om bord pa fartgjet.

Bjaergerens, skibsfgrerens, ejerens og rederens pligter

8 444. Bjaergeren har over for rederen og ejeren af et fartgj og ejeren af andre
genstande i fare pligt til
a) at udfare bjeergningen med forngden omhu,
b) at udvise forngden omhu ved udfarelsen af bjeergningen for at forhindre eller
begreense miljgskade,
c) at sgge assistance fra andre bjargere, nar dette efter omsteendighederne er
rimeligt, og
d) atacceptere andre bjergeres assistance, hvis dette med rimelighed er begeret af
skibsfareren, rederen eller ejeren af fartgjet eller ejeren af andre genstande i fare.
Det skal dog ikke pavirke starrelsen af hans betaling, hvis begeeringen findes
urimelig.
Stk. 2. Ejeren, rederen og skibsfareren af et fartgj eller ejeren af andre genstande i
fare har over for bjeergeren pligt til
a) at samarbejde fuldt ud med bjeergeren ved bjeergningen,
b) at udvise forngden omhu under udfgrelsen af bjeergningen for at forhindre eller
begraense miljgskade og
c) atacceptere tilbagelevering, efter at fartgjet eller anden genstand er blevet bragt til
et sikkert sted, nar dette med rimelighed er begaret af bjergeren.

Betingelser for bjergelgn

8 445. Kun bjeergning, der farer til et nyttigt resultat, giver ret til bjergelan.
Bjargelan, bortset fra renter og omkostninger, ma ikke overstige det bjergedes verdi.

Stk. 2. Redning af menneskeliv giver ikke i sig selv ret til bjeergelgn eller seerligt
vederlag. Den, der har reddet menneskeliv under den fare, der har givet anledning til
bjeergningen, eller har medvirket dertil, har ret til en rimelig andel af den bjeergelan
eller det szrlige vederlag, som bjergeren har faet for bjeergning af fartgj eller andre
genstande eller for forhindring eller begraensning af miljgskade.

Kriterier ved fastsettelse af bjergelgnnen

§ 446. Bjergelan skal fastsettes med henblik pa at opmuntre til bjeergning, idet

felgende kriterier skal tages i betragtning:

a) Det bjeergedes veerdi.

b) Den dygtighed og de anstrengelser, som bjaergeren har udvist for at forhindre eller
begraense miljgskade.

c) | hvor hgj grad bjergningen er lykkedes.

d) Farens karakter og grad.

e) Den dygtighed og de anstrengelser, som bjargeren har udvist for at bjerge
fartejet, andre genstande og menneskeliv.

f) Den tid, bjeergeren har anvendt, samt hans omkostninger og tab.



g) Risikoen for at padrage sig erstatningsansvar samt anden risiko for bjaergeren eller
dennes udstyr.

h) Hvor hurtigt bistanden blev ydet.

i) Tilgengelighed og anvendelse af fartgjer eller andet udstyr beregnet til brug for
bjeergninger.

j) Beredskab, effektivitet og veerdi af bjeergerens udstyr.

Ansvaret for bjergelgnnen

8§ 447. Bjeergelan betales af ejer af fartgjet og ejer af andre genstande i forhold til de
bjeergede vaerdier. Ejer af fartgjet og ejer af andre genstande hafter hver for sin del af
bjeergelgnnen.

Bjaergelannens fordeling mellem flere bjeergere

8 448. Er bjeergere indbyrdes uenige om bjaergelgnnens fordeling, bestemmes denne
under hensyn til de i 8 446 angivne kriterier.

Seerligt vederlag

8 449. Hvis bjaergeren har udfart bjeergning med hensyn til et fartagj, som selv eller
pa grund af sin ladning udgjorde en trussel for miljgskade, har han ret til som serligt
vederlag fra ejeren af fartgjet eller rederen at fa betalt sine omkostninger.

Stk. 2. Hvis bjaergeren under omstendigheder som anfart i stk. 1 ved udfarelsen af
bjeergning har forhindret eller begraenset miljgskade, kan det serlige vederlag, som
ejeren eller rederen skal betale i henhold til stk. 1, foreges med hgjst 30 pct. af
bjeergerens omkostninger. Retten kan dog, hvis den finder det rimeligt og retfeerdigt
og under hensyn til de relevante kriterier i 8 446, forgge det seerlige vederlag
yderligere, dog saledes at den samlede forggelse aldrig ma overstige 100 pct. af
bjeergerens omkostninger.

Stk. 3. Det samlede serlige vederlag i henhold til denne paragraf skal kun komme til
betaling, hvis og i det omfang sadant vederlag overstiger den bjeergelgn, som
bjeergeren har ret til i henhold til 8§ 445 og 446.

Stk. 4. Bjeergerens omkostninger som omtalt i stk. 1 og 2 er de faktiske udgifter, som
bjergeren med fgje har afholdt i forbindelse med bjergningen, samt en rimelig
betaling for det udstyr og mandskab, som er anvendt med fgje under bjeergningen,
fastsat under hensyn til kriterierne i § 446, litra h, i og j.

Stk. 5. Hvis bjeergeren har optradt uagtsomt og derved undladt at forhindre eller
begrense miljgskade, kan det searlige vederlag, som han matte vaere berettiget til efter
denne paragraf, nedseettes eller bortfalde.

Stk. 6. Intet i denne paragraf hindrer nogen ret til regres, som ejeren af fartgjet eller
rederen matte have.

Seerlige undtagelser

8 450. Der er ikke ret til bjergelen eller serligt vederlag efter bestemmelserne i
dette kapitel, hvis den ydede bistand ma anses for at ligge inden for, hvad der med
rimelighed kan forventes som normal opfyldelse af en kontrakt, der er indgaet, far
faren opstod.

Stk. 2. Der er ikke ret til bjeergelen eller sezrligt vederlag for bistand, der er ydet mod
et udtrykkeligt og befgjet forbud fra ejer, reder eller skibsfarer. Tilsvarende geelder for



bistand, der er ydet mod et udtrykkeligt og befgjet forbud fra ejeren af andre
genstande i fare, som ikke er eller har varet om bord pa fartgjet.

Stk. 3. Bjeergelgnnen eller det serlige vederlag kan nedseettes eller bortfalde, hvis
bjeergningen er foranlediget eller vanskeliggjort af bjeergerens fejl eller forsammelse,
eller hvis bjeergeren har gjort sig skyldig i bedrageri eller anden uhzederlig adfeerd.

Bjeergelgnnens fordeling pa det bjeergende fartgj

8§ 451. Har et fartgj pa rejsen bjeerget noget, godtgares forlods af bjergelgnnen den
skade, som bjergningen matte have medfart for fartgj, ladning eller anden ejendom
om bord, samt de udgifter til breendsel og hyre og kost til skibsfgrer og mandskab, der
er palgbet i anledning af bjeergningen. Forlods udredes endvidere godtgarelse i
henhold til stk. 3.

Stk. 2. Af den resterende del af bjeergelgnnen tilfalder tre femtedele rederiet, medens
resten fordeles med en tredjedel til skibsfareren og to tredjedele til det egentlige
mandskab. Mandskabets part fordeles i forhold til den enkeltes hyre. Skibsfarerens
andel skal dog mindst udggare det dobbelte af den hgjst lgannede sgmands andel. En
lods om bord i det bjeergende fartgj deltager i fordelingen, selv om han ikke er ansat i
rederiets tjeneste. Der tilleegges ham i sa fald samme andel som hgjeste styrmand.

Stk. 3. Har nogen under bjeergningen gjort en serlig fortjenstfuld indsats eller udsat
sig for en ganske sarlig fare, kan der ydes den pageldende sarskilt godtgarelse.
Begrundet begaering herom ma indsendes til rederen inden en maned efter, at
bjeergningen er afsluttet.

Stk. 4. Bestemmelserne i stk. 1 og 2 om bjeergelgnnens fordeling kan ikke ved
forudgaende aftale fraviges til ugunst for skibsfarer eller mandskab. Dette galder dog
ikke, hvis de pageeldende er forhyret med et fartgj, der driver bjaergningsvirksomhed
og er seerlig udrustet hertil, eller aftalen er indgaet i forbindelse med forhyringen og
galder udfarelsen af et bestemt bjeergningsforetagende.

Stk. 5. Bjergelgn kan fordeles pa anden made end fastsat i stk. 1 og 2, safremt
serlige grunde sasom formalet med fartgjets anvendelse eller den made, hvorpa de
ombordveerende er aflgnnet, taler for en anden fordeling.

Stk. 6. Sa snart bjergelgnnen er fastsat ved aftale eller endelig dom, sender rederen
ved anbefalet brev enhver, der er berettiget til andel i bjeergelgnnen, underretning om
dennes starrelse tillige med en plan for bjeergelgnnens fordeling efter bestemmelserne
i denne paragraf.

Stk. 7. Indsigelse mod fordelingen af bjeergelgnnen skal fremsattes over for rederen
inden tre maneder efter, at den i stk. 6 omhandlede meddelelse er afsendit.

Stk. 8. Fordelingen mellem ethvert bjeergende fartajs reder, skibsfarer og andre
ansatte om bord skal ske i henhold til flagstatens lovgivning. Hvis bjaergningen ikke
er udfert fra et fartgj, skal fordelingen ske i henhold til den lovgivning, der gelder for
retsforholdet mellem bjaergeren og hans ansatte.

Sikkerhedsstillelse og forelgbig betaling

8 452. Pa begeering af bjeergeren skal den, der hafter for betaling i henhold til dette
kapitel, stille sikkerhed for kravet, herunder for renter og omkostninger. Nar en sadan
sikkerhed er stillet, kan bjaergeren ikke sgge sig fyldestgjort i sin sgpanteret.

Stk. 2. Det bjeergede fartgjs reder skal medvirke til at sikre, at ladningsejeren stiller
sikkerhed for kravet imod denne, herunder for renter og omkostninger, far lasten
bliver frigivet.



Stk. 3. Det bjergede fartgj og andre genstande ma ikke uden bjergerens tilladelse
fjernes fra den havn eller det sted, hvortil det bjeergede er blevet bragt umiddelbart
efter bjaergningens afslutning, farend sikkerhed er blevet stillet for bjeergerens krav,
herunder for renter og omkostninger, mod det pagaeldende fartgj eller de pagaldende
genstande.

Stk. 4. Den domstol eller voldgiftsret, som har jurisdiktion over bjeergerens krav,
kan ved en forelgbig afgerelse bestemme, at bjeergeren skal have udbetalt et rimeligt
acontobelgb, pa sadanne betingelser, herunder betingelser vedragrende sikkerhed, som
falger af sagens omstendigheder.

Havarerede statsfartgjer samt statsejede og humaniteere laster

8 453. Ingen bestemmelser i dette kapitel kan danne grundlag for retsskridt mod
fremmed stat om bjergning af krigsskib eller andet fartaj, som den fremmede stat ejer
eller benytter, og som pa bjeergningstidspunktet anvendtes udelukkende i statsgjemed
af ikkeforretningsmaessig art, medmindre vedkommende stat har bestemt noget andet.

Stk. 2. Ingen bestemmelser i dette kapitel kan danne grundlag for beslaglaeggelse,
arrest eller tilbageholdelse af en ikkeforretningsmaessig last, som ejes af en stat, og
som pa bjergningstidspunktet havde krav pa suveraen immunitet efter de almindelige
principper i folkeretten, medmindre den fremmede stat samtykker.

Stk. 3. Ingen bestemmelser i dette kapitel kan danne grundlag for beslaglaeggelse,
arrest eller tilbageholdelse af en humaniteer last, der er doneret af en stat, hvis denne
stat har indvilget i at betale for udfart bjeergning af denne last.

Bjergende statsfartgjer

8 454. Er bjeergningen udfart af et dansk statsfartgj, der anvendes i statsgjemed af
ikke-forretningsmaessig art, finder bestemmelserne i § 451 tilsvarende anvendelse.
@konomi- og erhvervsministeren kan dog fastsatte serlige regler om fordelingen af
den del af bjeergelannen, som ikke tilfalder staten.

88 455-460. (ubenyttede)

Kapitel 17
Om havari

8 461. For almindeligt havari (havari grosse, groshavari, felleshavari), der baeres af
skib, fragt og gods i feellesskab, gaelder, hvis ikke andet er aftalt, York-Antwerpen-
reglerne af 1974, som &ndret i 1990, herunder reglerne om, hvilke skader, tab og
omkostninger der skal henregnes til almindeligt havari, og hvorledes dette skal
fordeles. Reglerne bekendtggres ved gkonomi- og erhvervsministerens foranstaltning i
deres engelske tekst og i dansk overszttelse.

8§ 462. Nar ikke andet er aftalt, foretages beregning og fordeling af tabet ved
almindeligt havari pa det sted, som rederen bestemmer.

Stk. 2. Havariberegning udfares her i riget af dertil beskikkede dispachgrer.
Tvistigheder om en dispaches rigtighed afgeres af domstolene.

8 463. Besigtigelse til vurdering af skade, som har ramt skib eller gods ved
almindeligt havari samt vurdering af skib og ladning til fastseettelse af bidragsveerdier
foretages af syns- og skensmaend, der beskikkes efter reglerne i § 483, stk. 3.



8 464. Begering om foretagelse af havariberegning fremseettes af rederen eller den,
som pa rederens vegne forestar skibets drift. Har rederen ikke fremsat begaering inden
2 uger, efter at denne modtog anmodning herom fra nogen, som har en retlig interesse
i havariet, kan den pagaldende selv fremsatte begaering om foretagelse af
havariberegning.

Stk. 2. Enhver, hvem havariet angar, skal meddele alle oplysninger og fremlaegge
alle dokumenter, som dispachgren anser for ngdvendige.

8 465. For havaribidrag af ladning eller andet gods hefter ejeren med godset, men
ikke personligt, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Rederen skal efter et almindeligt havari naegte at udlevere ladningen eller
andet gods, hvis ejeren ikke patager sig personligt ansvar for et eventuelt havaribidrag
og stiller betryggende sikkerhed derfor.

8 466. Al skade eller omkostning for skib og gods, som hidrgrer fra ulykkelig
handelse pa en sgrejse, og som ikke henhgrer under almindeligt havari eller i medfar
af seerlig forskrift behandles efter de derom givne regler, skal som sarligt
(partikuleert) havari baeres af den eller de genstande, som skaden rammer eller
omkostningen vedkommer.

Stk. 2. Er omkostninger, der henfgres under serligt havari, anvendt under et for skib
og ladning eller for flere dele af ladningen, fordeles de i rimeligt forhold pa de
genstande, til hvis fordel de er anvendt. Omkostninger, der er anvendt pa at bjaerge
ladningen, beres forholdsvis af denne og af den fragt, der udredes af det bjergede
gods.

Stk. 3. Nar det forlanges af nogen, som er interesseret i sadant havari, skal dets
beregning og fordeling foretages af dispachgrer.

88 467-470. (ubenyttede)

Kapitel 18
Om skibsbager, sgforklaring m.v.

8 471. @konomi- og erhvervsministeren fastsatter regler om, i hvilket omfang og i
hvilke farvande der i danske skibe skal fares skibsbgger, herunder skibsdagbgger,
maskindagbgger og radiodagbager, samt regler om bggernes indretning og
autorisation, om bggernes farelse og om kontrollen hermed.

Stk. 2. Enhver, som paviser en retlig interesse heri, kan fa adgang til at gare sig
bekendt med skibsbggernes indhold og til mod betaling af fa afskrift af dem, sa vidt
vedkommendes interesse raekker. Medmindre gkonomi- og erhvervsministeren i det
enkelte tilfeelde giver pabud herom, gelder dette dog ikke i tilfelde, hvor
skibsbogstilfarslen vedrarer sammenstad med fremmed skib, jf. herved § 163, safremt
der ikke er tilsvarende adgang til at blive bekendt med det fremmede skibs bager.

Stk. 3. Enhver dagbog skal, nar den er udskrevet, opbevares i mindst 3 ar efter
datoen for sidste indfarsel. Hvis der for retten er rejst sag vedrgrende skibets rejser i
det tidsrum, dagbogen omfatter, skal den opbevares, indtil sagen endeligt er afgjort.

Stk. 4. For skibshgger, som er fart pa et finsk, norsk eller svensk skib, finder
reglerne i stk. 2 tilsvarende anvendelse, nar skibet befinder sig i dansk havn.

Stk. 5. Bestemmelserne i stk. 2 og 4 finder tilsvarende anvendelse pa kladder til
skibsbager samt pa optegnelser, som gares pa mekanisk made vedragrende skibets
navigering eller andre forhold, som skal indfares i skibsbggerne. Bestemmelserne i



stk. 3 finder ligeledes tilsvarende anvendelse, medmindre gkonomi- og
erhvervsministeren bestemmer andet.

§ 472. Formalet med sgforklaring er snarest muligt at tilvejebringe oplysninger om
de faktiske omsteendigheder ved ulykke, dedsfald eller personskade, herunder
oplysninger om forhold, som er af betydning for bedemmelsen af offentlige forhold
eller civile ansvarsforhold, af skibets sgdygtighed eller for sikkerheden til sgs.

§ 473. Sgforklaring kan afholdes, nar en ulykke har fundet sted til sgs, eller nar
skibsfareren eller et medlem af besatningen uden for dansk havn er afgaet ved dgden
eller har lidt betydelig personskade om bord.

8 474. Den, som har en vesentlig retlig interesse deri, kan begeare, at sgforklaring
afholdes for et dansk skib.
Stk. 2 Sgforklaring kan afholdes her i riget for et udenlandsk skib, nar
1) begeering herom fremseettes af skibsfareren eller rederen for det udenlandske skib
eller af myndighederne i det land, hvor skibet er registreret,
2) der i dansk sgterritorium eller i den eksklusive gkonomiske er sket betydelig
skade pa person eller miljg eller
3) der uden for de i nr. 2 neevnte omrader er sket en ulykke til sgs med vasentlig
tilknytning til Danmark og betydelig personskade til fglge, safremt begaering
herom fremsattes af Sgfartsstyrelsen og skibet pa tidspunktet for begeeringen
befinder sig i dansk havn.
Stk. 3. Den, der begeerer sgforklaring for et udenlandsk skib efter stk. 2, skal have en
vaesentlig retlig interesse deri.

8 475. Begeering om sgforklaring i Danmark indgives til en af de i § 476, stk. 1,
naevnte retter. Retten kan efter begering fra skibets reder eller skibsfareren henvise en
begeering om afholdelse af sgforklaring til en anden af de i § 476, stk. 1, navnte retter,
medmindre formalet med sgforklaringen dermed forspildes.

Stk. 2. Retten afger, hvorvidt afholdelse af sgforklaring er ngdvendig af hensyn til
det i § 472 navnte formal.

Stk. 3. Begeering om sgforklaring i Finland, Norge eller Sverige indgives til den
domstol, som efter det pageeldende lands lovgivning er kompetent til at afholde
sgforklaring.

Stk. 4. Begeering om sgforklaring i andre lande end Danmark, Finland, Norge eller
Sverige fremsat af gkonomi- og erhvervsministeren, rederen eller skibsfareren
indgives til en dansk udenrigsrepreaesentation, jf. § 476, stk. 2. Begaering fremsat af
andre indgives til en af de i § 476, stk. 1, navnte retter.

Stk. 5. Den, der begzrer sgforklaring, skal sa vidt muligt oplyse, hvem retten skal
indkalde, og endvidere samtidig med indgivelse af begeringen sende kopi af denne til
dem, der kan antages at have interesser at varetage ved sgforklaringen.

Stk. 6. Fremkommer rekvirenten ved indgivelse af begeering om afholdelse af
sgforklaring ikke med de oplysninger, som med rimelighed kan forlanges, kan retten
afvise begeeringen. Retten kan indremme rekvirenten en frist til at afhjeelpe denne
mangel.

8§ 476. Sgforklaring afholdes for byretten eller Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn.
Stk. 2. 1 udlandet kan sgforklaring afholdes for en dansk udenrigsreprasentation, der
af udenrigsministeren er bemyndiget til at modtage sadanne forklaringer, jf. dog
§ 475, stk. 3. Findes ingen sadan dansk udenrigsrepraesentation i det pageeldende land,



kan sgforklaring afgives for en dertil kompetent finsk, norsk eller svensk
udenrigsrepraesentation.

8 477. Rederen, skibsfareren, medlemmer af besaetningen samt andre med direkte
kendskab til den indtrufne haendelse har pligt til at afgive forklaring, fremlaegge
ngdvendig dokumentation om skibets forhold og i gvrigt til at medvirke til at
tilvejebringe oplysninger om de faktiske omsteendigheder ved en ulykke eller et
dedsfald, jf. § 473.

Stk. 2. Til det retsmade, hvor sgforklaringen afholdes, indkaldes de personer, der
antages at kunne give oplysninger i sagen. Indkaldelse af skibsmandskab kan ske
gennem skibsfareren. Retten underretter sa vidt muligt skibets ejer, skibets reder,
ladningsejere, assurandgrer, klassifikationsselskab og andre, som kan have retlige
interesser at varetage ved sgforklaringen, om retsmgdet. Rederen har pligt til at afgive
oplysninger om disses identitet til retten.

Stk. 3. Retten giver Sgfartsstyrelsen og politimesteren meddelelse om begeringen
om afholdelse af sgforklaringen.

Stk. 4. Alle, som har retlig interesse deri, har adgang til at gere sig bekendt med
sagens akter og har mulighed for at stille spgrgsmal under sgforklaringen. Dette
geelder ikke i de tilfeelde, hvor der i medfar af § 479, stk. 3, er truffet beslutning om, at
sgforklaringen skal afholdes for lukkede dare.

8 478. Retten bar sgge at fjerne uklarhed, tvetydighed eller ufuldstendighed i de
afgivne forklaringer og uoverensstemmelse med de i gvrigt foreliggende oplysninger.
Retten kan palaegge rederen, befragteren, ladningsejerne eller andre at fremlaegge
dokumentation vedrgrende skib eller ladning til oplysning af sagen. Retten kan
indkalde yderligere vidner og kan opfordre de mgdende til at lade foretage syn og
skan efter retsplejelovens regler eller andre skridt til oplysning af sagen.

Stk. 2. Bestemmelserne i retsplejelovens kapitel 18 om vidneforklaring i borgerlige
sager finder i gvrigt med de forngdne lempelser anvendelse pa indkaldelse til og
afholdelse af sgforklaring.

Stk. 3. Af forklaringerne optages efter retsformandens naermere bestemmelse et
referat. Bemarkning om dets godkendelse optages i retsbogen.

8 479. | tilfeelde af sammenstad, jf. § 163, afholdes sgforklaring sa vidt muligt pa
samme tidspunkt for begge skibe. Retten kan med henblik herpa tillade, at
sgforklaringen udsattes.

Stk. 2. 1 tilfeelde af sammenstgd mellem et dansk og et udenlandsk skib kan der dog
kun afholdes sgforklaring vedrarende det danske skib, hvis Sgfartsstyrelsen eller
rederen begerer det, eller hvis der ifalge § 474 , stk. 2, eller lovgivningen i det
udenlandske skibs hjemland skal afholdes sgforklaring vedrarende det udenlandske
skib.

Stk. 3. Hvis sgforklaring angaende skibssammenstad, jf. § 163, ikke afholdes pa
samme tidspunkt for begge skibe, kan retten pa begeering af rederen, skibsfgreren eller
anden, der har begeret sgforklaringen for det skib, for hvilket sgforklaring farst
afholdes, beslutte, at retsmgadet skal holdes for lukkede dgre, og at kun reprasentanter
for offentlige myndigheder og for rederen ma vaere til stede. Tilsvarende galder, hvis
sgforklaring kun afholdes for det ene skib. Bestemmelserne om dgrlukning i
retsplejelovens kapitel 2 finder tilsvarende anvendelse.



Stk. 4. Pligten til at hemmeligholde forhandlingerne efter stk. 3 bortfalder dog, nar
sgforklaring er afholdt vedrgrende det andet skib, eller nar den, der har begeret at
afholde retsmadet for lukkede dare, giver afkald over for retten pa denne beskyttelse.

Stk. 5. Nar sgforklaring er afholdt for lukkede dare i henhold til stk. 3, ma der, indtil
sgforklaring er afholdt vedrerende det andet skib, kun meddeles udskrift af retsbogen
og sagens dokumenter til offentlige myndigheder og rederen.

8 480. Den, der begerer sgforklaring i Danmark, afholder efter rettens naermere
bestemmelse de omkostninger, som pafares de i § 477, stk. 2, omhandlede personer,
der deltager i sgforklaringen. Retten kan bestemme, at en eller flere af de gvrige af
8 477, stk. 2, omfattede personer helt eller delvis skal betale de i 1. pkt. nevnte
omkostninger.

Stk. 2. Retten kan kreeve, at der stilles sikkerhed for de udgifter, som sgforklaringen
kan medfare.

Stk. 3. Ved sgforklaringer i udlandet efter § 475, stk. 4, afholder de personer, der
deltager, jf. 8 477, stk. 2, hver sine omkostninger. Gebyrbetaling i henhold til reglerne
om betaling for tjenestehandlinger i udenrigstjenesten samt rejse- og opholdsudgifter
for den danske udenrigsrepraesentation afholdes af den, der begerer sgforklaring. Hvis
sgforklaring begaeres af Sgfartsstyrelsen, afholdes disse udgifter dog af rederen.

§ 481. Fremkommer der efter sgforklaringens afgivelse nye oplysninger, som ma
antages at veere af vaesentlig betydning, kan ny sgforklaring begares afholdt jf. 8§ 474
og 475.

8§ 482. Er der hverken gennem sgforklaringen eller andre i sagens anledning
foretagne offentlige undersggelser tilvejebragt fyldestgarende oplysning om ulykkens
arsag, og ulykkens karakter eller hensynet til betryggelsen af sikkerheden til sgs
begrunder det, kan gkonomi- og erhvervsministeren i szrlige tilfeelde, navnlig nar
yderligere undersggelser ma antages at blive sarlig omfattende og undersggelserne vil
kraeve samvirke af sagkyndige pa flere omrader, nedsatte en serlig
undersggelseskommission til behandling af sagen. Kommissionen skal besta af en
dommer som formand og et af gkonomi- og erhvervsministeren i den enkelte sag
naermere fastsat antal personer, der er i besiddelse af forngden nautisk og teknisk
sagkundskab.

Stk. 2. Kommissionens behandling af sagen sker efter reglerne om
undersggelseskommissioner, hvor en dommer er formand, i lov om
undersggelseskommissioner kapitel 5, 7-9 samt 88 29-31. Kommissionen afgar, om
dens mader skal veere offentlige.

Stk. 3. Nar undersggelsen er afsluttet, fremkommer kommissionen med en
redegarelse om de fremkomne oplysninger om arsagen til ulykken samt eventuelt med
forslag til foranstaltninger, der vil vaere egnede til at forebygge ulykke og
ulykkesrisiko af samme eller lignende art. Kommissionens redeggrelse og eventuelle
forslag kan af gkonomi- og erhvervsministeren stilles til radighed for pressen.

8§ 483. Har ladningen under rejsen lidt en ikke ubetydelig skade, eller er der grund til
at befrygte dette, skal skibsfareren, inden godset udleveres til modtageren, lade
afholde en besigtigelse, hvorved der sikres bevis for skadens arsag og omfang.

Stk. 2. Ved ladningsskade af vaesentligt omfang, som kan skyldes mangler ved
stuvningen og sikringen af godset, lugernes tilstand eller lignende, skal besigtigelsen
afholdes, far losningen pabegyndes.



Stk. 3. Ladningsejeren skal straks underrettes om, at besigtigelse vil blive afholdt og
har ret til at deltage heri.

8 484. De almindelige bestemmelser om keere i retsplejelovens kapitel 37 finder
anvendelse over for rettens afgarelser i henhold til dette kapitel.

Stk. 2. Rettens afgarelse om henvisning til en anden ret efter § 475, stk. 1, 2. pkt.,
kan ikke kares.

Stk. 3. Rettens afgarelser efter dette kapitel traeffes ved kendelse.«

8 485. @konomi- og erhvervsministeren kan henlegge sine befgjelser efter dette
kapitel til Sgfartsstyrelsen.

§§ 486-500. (ubenyttede)
Afsnit 6. Afsluttende bestemmelser

Kapitel 19
Om foraeldelse

8 501. Foraldelsesfristen for falgende fordringer er

1) for fordring pa bjeergelen og serligt vederlag, to ar fra den dag, da bjeergningen
blev afsluttet,

2) for fordring pa erstatning for skade ved sammenstad eller sgulykke som naevnt i
§ 163, to ar fra den dag, da skaden blev voldt,

3) for fordring pa erstatning efter § 418, 1. pkt., to ar fra den dag, da passageren gik i
land, eller, dersom dgdsfald har fundet sted undervejs, fra den dag, pa hvilken
passageren skulle have varet udskibet. Har dgdsfaldet fundet sted efter
udskibningen, er fristen to ar fra dedsdagen, dog senest tre ar fra den dag,
udskibningen fandt sted,

4) for fordring pa erstatning efter § 419, to ar fra den dag, da rejsegodset blev
udskibet eller, hvis det er gaet tabt, fra den dag, da udskibningen skulle have
fundet sted,

5) for fordring pa erstatning efter § 418, 2. pkt., to ar fra den dag, da passageren blev
udskibet,

6) for fordring pa erstatning for tab som fglge af, at gods er udleveret uden
forevisning af konnossement eller til en forkert person, et ar fra den dag, da
godset skulle have vaeret udleveret, eller fra den dag, da det blev udleveret, hvis
dette sker pa et senere tidspunkt,

7) for fordring pa erstatning efter 88 275 og 276 eller for urigtige eller ufuldstendige
oplysninger i et konnossement, et ar fra den dag, da godset blev udleveret eller
skulle have veeret udleveret,

8) for fordring pa bidrag til almindeligt havari eller til omkostninger, som fordeles
efter § 360 eller § 466, stk. 2, et ar fra dispachens dato,

9) for fordring, for hvilken skyldneren er begranset ansvarlig i henhold til 8§ 172,
stk. 1, nr. 4, tre ar fra forfaldsdag,

10) for fordring pa den, der er blevet personligt ansvarlig efter § 53 eller § 63, den for
sgpanterettens foraldelse fastsatte frist, jf. 8§ 55 og 64.

Stk. 2. For regreskrav i anledning af fordringer som navnt i stk. 1, nr. 2, 6 og 7, er
foraeldelsesfristen et ar fra den dag, da fordringen blev betalt eller sagsmal om den



rejst. Ved regres i anledning af krav som falge af personskade, jf. stk. 1, nr. 2, regnes
fristen for regreskravet farst fra den dag, da erstatningen blev betalt.

Stk. 3. Foraeldelsesfristen afbrydes ved foretagelse af retsskridt inden fristens udlgb
eller, safremt det tilkommer en dispacher at treeffe afgarelse om fordringen, ved
anmeldelsen for dispachgaren.

Stk. 4. Enhver forhandsvedtagelse om udelukkelse af foreldelse eller om leengere
foraeldelsesfrister end dem, der er naevnt i stk. 1, er ugyldig.

Stk. 5. Det afgares efter loven i det land, hvor sagen er anlagt, om foreeldelsen er
afbrudt eller suspenderet. Dog skal fordringer som omtalt i stk. 1, nr. 3, 4 og 5, senest
veere foraldet tre ar efter den dag, da udskibningen fandt sted eller skulle have fundet
sted.

Stk. 6. 1 gvrigt kommer de almindelige regler om foreeldelse af fordringer til
anvendelse.

§ 502. Krav for skade eller udgifter af den art, som er nevnt i §8 191, 206, stk. 2,
eller 207, eller om erstatning eller refusion fra Den Internationale Erstatningsfond
(1992) foraeldes, safremt der ikke er anlagt sag inden 3 ar regnet fra den dag, skaden
eller udgifterne opstod. Det samme geelder krav om erstatning for skade eller udgifter
af den art, som er naevnt i 88 210, 225, stk. 2, eller 226, eller om erstatning eller
refusion fra Den Internationale Erstatningsfond (1971). Dog kan krav ikke i noget
tilfaelde rejses, nar der er forlgbet 6 ar fra den dag, pa hvilken den handelse opstod,
som forarsagede den navnte begivenhed. Forvoldes skaden eller udgifterne ved en
raekke haendelser, der har samme oprindelse, regnes 6-ars-fristen fra den farste af
disse heendelser.

Stk. 2. Foraeldelsesfristen vedrgrende krav mod Den Internationale Erstatningsfond
(1992) afbrydes foruden ved sagsanlaeg ved retsskridt i medfer af § 204, stk. 4.
Foraeldelsesfristen vedrgrende krav mod Den Internationale Erstatningsfond (1971)
afbrydes foruden ved sagsanleeg ved retsskridt i medfar af § 223, stk. 4.

Stk. 3. Fartgjets ejer eller dennes forsikringsgiver kan uanset bestemmelsen i stk. 1
sgge refusion fra Den Internationale Erstatningsfond (1971) inden 6 maneder fra den
dag, vedkommende far kendskab til, at der er rejst segsmal mod denne om ansvar for
skade eller udgifter af den art, som er naevnt i § 210.

88 503-504. (ubenyttede)

Kapitel 20
Om de seerlige treekningsrettigheder

8§ 505. Ved SDR forstas de af Den internationale Valutafond anvendte serlige
treekningsrettigheder (SDR). Omregning af SDR til dansk mgnt foretages efter kursen
pa den dag, da der stilles sikkerhed for ansvaret, eller, hvis sikkerhed ikke stilles, pa
betalingsdagen. Safremt der oprettes begransningsfond efter kapitel 7 eller 10, sker
omregningen dog efter kursen pa den dag, hvor begraensningsfonden anses for oprettet
efter § 234, stk. 3, medmindre der inden fondsoprettelsen er stillet sikkerhed for
ansvaret.



Kapitel 21
Om straf

8 506. Sarger skibsfgreren ikke for at have et eksemplar af denne lov og af de i
henhold dertil udstedte forskrifter om bord, straffes den pagaldende med bgde. Det
samme galder, hvis skibsfareren ikke sgrger for at have et eksemplar af de i henhold
til 8 133, stk. 2, 2. pkt., foreskrevne love og forskrifter om bord.

8 507. Forsgmmer skibsfareren, en styrmand, maskinchefen, en maskinmester eller
radiotelegrafisten at overholde sine forpligtelser med hensyn til skibs-, maskin- eller
radiodagbogen, straffes den pagaldende med bade eller feengsel indtil 4 maneder.

8 508. VVeegrer skibsfareren sig ved i henhold til § 142 at tage sgfarende, deres aske
eller efterladenskaber med skibet, straffes den pagaldende med bgde.

§ 509. (Ophavet)
§ 510. (Ophavet)
§ 511. (Ophavet)
§ 512. (Ophavet)

§ 513. Hvad dette kapitel bestemmer vedrgrende skibsfareren, geelder ogsa den, der
er tradt i skibsfarerens sted.

§ 514. Overtraedelse af § 10, stk. 1, 8 12, stk. 1, § 13, § 14, 8 16, stk. 1, § 19 eller
§ 25, stk. 1 eller 2, straffes med bgde.

Stk. 2. Den, der lader skib sejle under dansk flag uden at veere berettiget hertil,
straffes med bgde.

Stk. 3. Undlader nogen at efterkomme de pligter, der pahviler dem efter
bestemmelserne i kapitel 1 og 2 eller efter regler udstedt i medfar heraf, kan
skibsregistrator som tvangsmiddel palaeegge de pageldende daglige eller ugentlige
bader.

Stk. 4. Retten til at have eller fa udfaerdiget nationalitetsbevis kan inddrages efter
bestemmelserne i straffelovens §8§ 78 og 79.

8 514 a. | regler, der er udstedt i medfer af loven, kan der fastseettes straf af bgde for
overtraedelse af reglerne.

§ 515. Der kan palegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter
reglerne i straffelovens 5. kapitel.

§ 515 a. Efterkommes rettens paleg efter § 478, stk. 1, 2. pkt., ikke uden lovlig
grund, kan retten paleegge en bgde, medmindre der ved fremlaeggelsen vil fremkomme
oplysning om forhold, som en ad de navnte personer ville veere udelukket fra eller
fritaget for at afgive forklaring om som vidne efter reglerne i retsplejelovens kapitel
18.



Kapitel 22
Om lovens omrade og ikrafttreeden

8 516. Henlagger gkonomi- og erhvervsministeren sine befgjelser efter loven til
Sefartsstyrelsen, kan ministeren fastsatte regler om klageadgang, herunder at klager
ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed.

8 517. Loven gelder ikke for Grgnland og Faergerne, men kan ved kongelig
anordning settes i kraft for disse landsdele med de afvigelser, som de serlige feergske
og grenlandske forhold tilsiger.

8§ 518. @konomi- og erhvervsministeren setter loven i kraft ved bekendtgarelse.
Loven kan settes i kraft samlet eller i flere omgange.

Stk. 2. @konomi- og erhvervsministeren opheaver den nugaldende sglov, jf.
lovbekendtgerelse nr. 653 af 13. oktober 1989, ved bekendtgarelse. Loven kan
ophaves samlet eller i flere omgange.

8 519. For reglerne i kapitel 13 og 14 om befordring af gods geelder, at aftaler
indgaet far lovens ikrafttreeden falger reglerne i den hidtil geeldende sglov, jf.
lovbekendtgerelse nr. 653 af 13. oktober 1989.

Stk. 2. Denne lovs regler geelder for forhold, hvor konnossement eller sgfragtseddel
er udstedt til tredjemand efter denne lovs ikrafttreeden, selv om dette er sket i henhold
til aftale om godshefordring, der er indgaet far denne lovs ikrafttreeden.

Lov nr. 170 af 16. marts 1994 indeholder falgende ikrafttreedelsesbestemmelser:
§ 517

Loven geelder ikke for Grenland # og Feergerne >, men kan ved kongelig
anordning settes i kraft for disse landsdele med de afvigelser som de sarlige feeraske
og grenlandske forhold tilsiger.

§518

@konomi- og erhvervsministeren satter loven i kraft ved bekendtgarelse. £ Loven
kan saettes i kraft samlet eller i flere omgange.

Stk. 2. @konomi- og erhvervsministeren ophaver den nugeldende sglov, jf.
lovbekendtgerelse nr. 653 af 13. oktober 1989, ved bekendtggrelse. Loven kan
ophaves samlet eller i flere omgange.

§519

For reglerne i kapitel 13 og 14 om befordring af gods geelder, at aftaler indgaet far
lovens ikrafttraeden falger reglerne i den nugaeldende sglov, jf. lovbekendtggrelse nr.
653 af 13. oktober 19809.

Stk. 2. Denne lovs regler geaelder for forhold, hvor konnossement eller sgfragtseddel
er udstedt til tredjemand efter denne lovs ikrafttreeden, selv om dette er sket i henhold
til aftale om godshefordring, der er indgaet far denne lovs ikrafttreeden.



Lov nr. 205 af 29. marts 1995 indeholder falgende ikrafttreedelsesbestemmelser:

§2
Stk. 1. Tidspunktet for lovens eller dele af lovens ikrafttreeden fastsettes af
gkonomi- og erhvervsministeren. D
Stk. 2. @konomi- og erhvervsministeren kan ophave kapitel 10 a og kapitel 10 b,
som affattet ved denne lovs § 1, nr. 4, ved narmere bekendtgarelse herom. &

Lov nr. 394 af 22. maj 1996 indeholder fglgende ikrafttreedelsesbestemmelser:
§4

Loven treeder i kraft den 1. juli 1996.
§5

Loven geelder ikke for Fergerne og Granland 2, men kan ved kongelig anordning
seettes i kraft for Feergerne og Grgnland med de &ndringer, der falger af de serlige
feergske og grenlandske forhold.

Lov nr. 14 af 13. januar 1997 indeholder falgende ikrafttreedelsesbestemmelser:
§3
Loven treeder i kraft den 1. februar 1997.

§4
Stk. 1. Loven geaelder ikke for Feergerne og Grgnland.
Stk. 2. Loven kan ved kongelig anordning szttes i kraft helt eller delvis for
Gregnland med de &ndringer, der folger af de sarlige grgnlandske forhold.

§5
Stk. 3. § 22 Kkan ved kongelig anordning settes i kraft for Fergerne med de
endringer, der falger af de serlige feergske forhold.

Lov nr. 886 af 3. december 1997 indeholder felgende ikrafttreedelsesbestemmelser:

§3
Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. april 1998.
Stk. 2. De rederier, der fgr denne lovs ikrafttreeden har registreret skorstensmaerker
og kontorflag, bevarer fortsat deres eneret til disse.



§4
Stk. 1. Loven geelder ikke for Feergerne og Grgnland.
Stk. 2. Loven kan ved kongelig anordning szttes i kraft for Grenland med de
endringer, der fglger af de serlige granlandske forhold.
Stk. 3. § 22 kan ved kongelig anordning settes i kraft for Fergerne med de
endringer, der falger af de serlige feeraske forhold.

Lov nr. 900 af 16. december 1998 indeholder fglgende ikrafttreedelsesbestemmelser:
§33

Loven treeder i kraft den 1. marts 1999.
§ 36

Loven geelder ikke for Faergerne og Granland *2 | men kan ved kongelig anordning
helt eller delvis settes i kraft for disse landsdele med de @&ndringer, der falger af de
serlige feergske og grenlandske forhold.

Lov nr. 901 af 16. december 1998 indeholder fglgende ikrafttreedelsesbestemmelser:

§2

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. marts 1999.

Stk. 2. Samtidig ophaves lov om skibsregistrering, jf. lovbekendtgerelse nr. 272 af
11. april 1997, samt 88 1 og 2 i lov om skibes registrering, jf. lovbekendtgerelse nr.
103 af 4. maj 1927.

Stk. 3. Regler, der er udstedt i medfer af de i stk. 2 nevnte love, forbliver i kraft * |
indtil de ophaves eller aflgses af regler udstedt i medfar af denne lov. Overtreedelse af
reglerne straffes efter de hidtil galdende regler.

§3
Stk. 1. Loven geelder ikke for Feergerne.
Stk. 2. Loven gelder ikke for Gronland % , men kan ved kongelig anordning helt
eller delvis sattes i kraft for Grgnland med de afvigelser, som de sarlige grenlandske
forhold tilsiger.

Lov nr. 228 af 21. april 1999 indeholder fglgende ikrafttreedelsesbestemmelser:
§2

Erhvervsministeren satter loven eller dele heraf i kraft i det omfang, det ikke strider
mod internationale forpligtelser.



83

Loven geelder ikke for Gronland 22 g Fargerne | men kan ved kongelig
anordning settes i kraft for disse landsdele med de afvigelser, som de serlige
grgnlandske og fergske forhold tilsiger.

Lov nr. 106 af 13. februar 2001 indeholder fglgende ikrafttreedelsesbestemmelser:
§3

Loven treeder i kraft den 1. juli 2001.
§4

Loven geelder ikke for Feergerne og Granland ¥ | men kan ved kongelig anordning
seettes i kraft for disse landsdele med de afvigelser, som de serlige feergske og
grgnlandske forhold tilsiger.

Sefartsstyrelsen, den 15. juni 2004
Jorgen Hammer Hansen

/Kaare Christoffersen

Officielle noter

1 Bekendtggrelse nr. 902 af 12. november 2003 om en sarlig ansvarsgranse for skibe under 300 tons for andre krav end krav,
der falger af personskader eller dgdsfald.

2 Belghsgranserne er forhgjet ved bekendtgarelse nr. 720, 721 og 722 af 13. august 2003 om forhgjelse af ansvars- og
erstatningsgraenserne for olieforurening fra skibe for henholdsvis Danmark, Fergerne og Grgnland.

3 Se note 2.

% Lov nr. 170 af 16. marts 1994, sgloven, som &ndret ved lov nr. 205 af 29. marts 1995 blev ved kgl. anordning nr. 8 af 15.
januar 1996 sat i kraft for Granland den 1. februar 1996. Lov nr. 205 af 29. marts 1995 trdte dog farst i kraft den 30. maj 1996,
jf. 8 1, 2. pkt. i anordningen.

% Kapitel 10, 10a, 10b, 12 og 20 samt §§ 502, 514, 515, 516, 517 og 518 i lov nr. 170 af 16. marts 1994, sgloven, som @ndret ved
lov nr. 205 af 29. marts 1995 blev ved kgl. anordning nr. 305 af 7. maj 1997 sat i kraft for Feergerne den 14. maj 1997. Kapitel
10a og 10 b er dog ophavet fra den 16. maj 1998, jf. § 1, stk. 2, i anordningen. Samtidig ophzavedes kapitel 12, 15, 16 samt § 292
i den hidtil pd Feergerne geeldende salov, jf. lovbekendtgarelse nr. 141 af 1. april 1995.

8 | oven trdte i kraft i Danmark den 1. oktober 1994, jf. bekendtgarelse nr. 781 af 29. august 1994. Den hidtidige sglov, jf.
lovbekendtgarelse nr. 653 af 13. oktober 1989 ophavedes dermed.

D Loven tradte i kraft i Danmark den 30. maj 1996, jf. bekendtgarelse nr. 258 af 10. april 1996. For Feergerne og Granland se
note 5 og 4.

8 Kapitlerne 10a og 10b er ophzavet ved bekendtggarelse nr. 206 af 3. april 1998. Bekendtgarelsens § 1, stk. 2 foreskriver dog, at
for haendelser, som er omfattet af den internationale konvention om det privatretlige ansvar for skader ved olieforurening, 1969,
(1969-ansvarskonventionen), og den internationale konvention om oprettelse af en international fond for skader ved
olieforurening, 1971, (1971-fondskonventionen), som er indtradt far den 16. maj 1998, der har medfart forureningsskader, finder
kapitel 10 a og 10 b fortsat anvendelse. Bestemmelserne om bidrag m.v. til 1971-fonden, jf. bekendtggrelse nr. 450 af 29. august
1978 om den internationale fond om erstatning for skader ved olieforurening, finder fortsat anvendelse.

9§ 3 lov nr. 394 af 22. maj 1996 om &ndring af lov om beskyttelse af havmiljget, lov om skibes sikkerhed m.v. og sgloven blev
ved kgl. anordning nr. 609 af 25. juni 2001 sat i kraft for Grgnland den 1. juli 2001.

10 & 2 indeholder bestemmelser vedrgrende sgloven.

1) § 2 indeholder bestemmelser vedrgrende sgloven.

12 |_ov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgarelse nr. 554 af 21. juni 2000 blev ved kgl. anordning nr. 607 af 25. juni 2001 sat i
kraft for Grgnland den 1. juli 2001.

13 Bekendtggrelse nr. 1044 af 6. december 1996 om registrering i Skibsregistret af skibe, hvis ejer ikke opfylder betingelserne i
sglovens 8§ 1 og bekendtggrelse nr. 119 af 15. marts 1993 om registrering af skibe hjemmehgrende i Grgnland og bekendtggarelse
nr. 249 af 11. oktober 1957 om benyttelse af yachtflag.

| ov nr. 901 af 16. december 1998 om @ndring af sgloven og ophavelse af lov om skibsregistrering blev ved kgl. anordning nr.
609 af 25. juni 2001 sat i kraft for Grgnland den 1. juli 2001.



L) 3. bekendtgarelse nr. 56 af 24. januar 2003 om ikrafttraeden af § 1, nr. 14, i lov nr. 228 af 21. april 1999 om &ndring af
sgloven (Bemyndigelsesbestemmelse til forhgjelse af ansvaret i medfar af 1992-anvarskonventionen) og bekendtgerelse nr. 782
af 9. september 2003 om ikrafttreeden af lov nr. 228 af 21. april 1999 om &ndring af sgloven (Gennemfgrelse af 1996-protokollen
til Globalbegraensningskonventionen af 1976).

808 1, nr. 14 i lov nr. 228 af 21. april 1999 om &ndring af saloven blev ved kgl. anordning nr. 609 af 25. juni 2001 sat i kraft for
Grgnland den 1. juli 2001, jf. § 3. § 1, nr. 1-13 og nr. 15-20 i lov nr. 228 af 21. april 1999 om &ndring af sgloven, blev ved kgl.
anordning nr. 911 af 14. november 2003 sat i kraft for Grgnland den 1. januar 2004, jf. § 1.

g1, nr. 14 i lov nr. 228 af 21. april 1999 om &ndring af saloven blev ved kgl. anordning nr. 629 af 29. juli 2002 sat i kraft for
Feergerne den 15. august 2002, jf. § 1, nr. 1.

18 | ov nr. 106 af 13. februar 2001 om a@ndring af sgloven og retsplejeloven blev ved kgl. anordning nr. 609 af 25. juni 2001 sat i
kraft for Grgnland den 1. juli 2001, jf. § 4.



